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La rete delle autostrade del mare
Cascetta: «Logistica, rivedere | sostegni>

¢ imprese di logisti-

caeditrasportomer-

ci hanno garantito

servizi essenziali di

approvvigionamen-

toedistribuzione du-
rante tutta la crisidel coronavi-
rus: «Sonoil sistema circolato-
rio dell'industria e dei consu-
mi del Paese - commenta En-
nio Cascetta, amministratore
unicodiReteautostrade medi-
terranee (Ram), la societa del
ministero dei Trasporti che ge-
stisce il sistema degli incentivi
alla logistica - un sistema che
perdsoffre delle stesse difficol-
ta di turt i settori produttivis
inquesto momento: contrazio-
ne della domanda, carenza di
liquidita, difficolta di accesso
al eredito, complessa organiz-
zazione del lavoro per distan-
ziamento sociale. Ma «la crisi
di questi mesi ha mostrato che
I'ltalia non pud fare a meno di
logistica: il rischio concreto &
che - segnala Cascetta - in pe-
riodi di crisi, gestori di infra-
strutture e vettori non siano in
grado di garantire servizi di
trasporto non pii redditivi per
calididomanda, rendendoan-
cora pii problematica la tenu-
tasociale del Paese e l'eventua-
leripresan.

Cosa serve quindi? «In con-
dizioni di domanda scarsa - ri-
sponde Cascetta - bisogna sal-
vaguardare le imprese del set-
tore, e garantire i servizi strate-
gici divenuti insostenibili dal
punto di vista economico, con
una politica snella e realistica.
Bisogna far presto- avverte Ca-
scetta - 'lUe ha gia reso pid
snelle e flessibili le procedure
inmateriadiaiutidiStato, eal-
cuni Paesi stanno gi3 coglien-
do l'opportunitad sostenendo
le loro imprese di logistica e
trasporto, col rischio di ridurre
ancora lacompetitivita dei vet-
toriitaliani. La politica disetto-
revadisegnata conuno slogan
semplice: logistica efficiente
per l'economia, ma resiliente
per adattarsi a crisi e cambia-
menti strutturali per un futuro
che permane di grande incer-
tezzanNel breve periodo, ¢ il
ragionamento, sono quindine-
cessarie iniziative strutturate
per 'intero comparto logistica
€ trasporto merci: «La pili ur-
gente & Favvio di un “logistics
recovery program” per le im-
prese di trasporto nazionali,
basato suazioniin gradodiim-
mettere liquiditd immediata
nel sistema, utilizzando rapi-
damente le risorse pubbliche
gia iscritte a bilancio. Serve
poi rimettere in moto un siste-
ma di incentivi e una maggio-
resemplificazione per garand-
reilsistemae poteressere ade-
guatamente competitivi».

Alivellopiiistrategico, «pen-
sare resiliente significa defini-
re un livello di servizio logisti-
co minimo sulle infrastrutture
strategiche, definite nella pro-
grammazione di Connettere
Pltalia, in modo da garantire i
collegamenti fra le diverse
areedelPaese e con esteron,

In pratica, «occorre supera-
re la dicotomia tra resilienza
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edefficienza, e puntare piutto-
sto ad un resilienza efficiente,
tutelando le imprese che ope-
rano nel mercato o per il mer-
cato (titolari di concessioni
pubbliche) da crisi imprevedi-
bilis.
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Gli operatori d'altro canto
sono fiduciosi e confermano i
loro programmi, un esempio
arrivada Gnv, unadelle princi-
pali compagnie che operano
sulle Autostrade del mare: «Le
autostrade del mare sono

...... - M L'ltalia & leader nell'UE 27 per
: merci movimentate in Short Sea
Shipping (88S) con 313 Mio.t

% || Mediterraneo & I'area in cui
si concentra la quota maggiore
di 888 di armatori europei
con 601 Mio.t
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un'infrastruttura  strategica
per il Paese. Nai prevediamo
di investire un miliardo di eu-
ronei prossimi 10 anni per ga-
rantire i collegamenti quotidia-
niconlaSicilia e i pord dell’ar-
cotirrenico: lastessacifraéap-

ltalla  Spagna  Greda
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' MNel Mediterraneo, I'ltalia & leader
tra i Paesi dell'UE 27
(quota di mercato: 41%)
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600

milioni di tonnellate

penasufficiente a costruire cir-
ca 30 chilometri di rete auto-
stradale» ricorda Matteo Cata-
ni, ceo di Gnv e presidente ta-
volo teenico cabotaggio di As-
sarmatori. —
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ll direttore generale delle Dogane
Minenna: «Obiettivo Ia rete trans-europea
con lampliamento dell'offerta intermodaless

LUIGI DELL'OLIO

passi in avanti compiuti ne-

gli ultimi anni sul fronte del

coordinamentotraivarisca-

li portuali nazionali sono sta-

ti importanti, ma ora occor-

Te serrare ancora pilt la fila,
nellaconsapevolezza del diffici-
le momento per leconomia. Lo
sottolinea Marcello Minenna, di-
rettore generale dell’Agenzia
delle Dogane e dei Monopoli
(Adm): 1 nostro modello por-
tuale & articolato: 59 porti di ri-
lievonazionale lungo 8 mila chi-
lometri di costa. La logistica,
nell'era moderna, si & spostata
dal Mediterraneo all’Atlantico e
alMar delNord. Le merciarriva-
nodalNord edaliviaggiano ver-
5o il resto del’Europa. Cina, In-
dia e Medio Oriente, con la loro
rilevanza sul piano energetico e
industriale, possono far tornare
cenirale il Mediterraneo. Per
reinserirsi in modo concorren-
ziale nella rete di trasporto
trans-europea, occorrono inter-
venti per adeguare gli assetti in-
frastrutturali dei porti (fondali,
banchine, spazi a terra, connes-
sionistradali e ferroviarie) e am-
pliare lofferta intermodale. In

tal senso va la recente riforma
dellaportualiti edella logistica,
che ha awviato azioni ammini-
strative di innovazione, digita-
lizzazione e coordinamento del
sistema, prevedendo che i 59
porti di rilievo nazionale siano
coordinati da 16 Autorita di si-
stema portuale (Adsp). L'Agen-
ziadelle Dogane e dei Monopoli
stainvestendo sulla realizzazio-
ne di servizi d'interoperabilita
conlenuove Adspe,
L'intermodalita & poi losnodo
che consente alle merci giunte
via mare di procedere senza in-
Loppi su tir o treno. Su questo
fronte 'agenzia ha awviato pro-
getti basati sull'impiego di nuo-
ve tecnologie per il tracciamen-
toelettronico delle merci. «Oggi
- fa sapere Minenna - senza ri-
nundiare allaqualiti deicontrol-
1, i funzionari di Adm sdogana-
no il 96,5% della merce entro
un'ora. I progetti avviati riguar-
dano il cosiddetto “sdogana-
mento in mare” e i fast corridor
o “corridoi controllati”. Il primo

MARCELLO MINENNA
DIRETTORE GENERALE DELL'AGENZIA
DELLEDOGANE E DEIMONOPOLI [ADM)

«Nei prossimi mesi

e plausibile attendersi
unrimbalza

del settore industriale
con lariattivazione

di diverse filiere»

dellarrivo, per le merci per le
quali non é richiesto un control-
lo.Tsecondicontribuisconoa de-

prevede latrasmissione delle di-
chiarazioni  d'importazione
mentre le merci sono ancora in
viaggio, anticipando [Panalisi
dei rischi e lo svincolo, prima

congestionare le aree portuali e
aridurreitempidi inoltroe sdo-
ganamento delle merci dal pun-
todi sbarco fino alla destinazio-
nefinale, permettendala geo-lo-

calizzazione delle merci mentre
vengonotrasferites,

«Vi sono» prosegue il diretto-
re generale dellAgenzia delle
Dogane e dei Monopoli «altri
progetti per applicare la logica
dell'internet of things per la rile-
vazione dei passaggi delle merci
trasportatevia gommae viarota-
ia, anticipare le informazioni e
digitalizzare gliadempimenti»,

I datiWtoevidenzianoche gi
112019 si era chiusocon undecli-
nodel commercio mondiale del-
lo 0,1%, cui & seguito lo shock
provocato dalla pandemia. «Il
collasso del 2020 si prospetta in
ogni caso su ben altro ordine di
grandezza, alimentato dall’e-
mergenza sanitaria e da un ina-
sprimentodelle relazioni Usa-Ci-
na - osserva Minenna - Tutte le
componenti chiave degli scambi
globali sonoin cadutalibera. An-
chegliordini relativi alle esporta-
zioni future e Fimpatto sul loro
trasporto mostrano calia doppia
cifra. Ma nei prossimi mesi ¢
plausibile attendersi un rimbal-
zo del settore industriale con la
progressiva riapertura delle
grandieconomie e la riattivazio-
nedidiverse filiere». —
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