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|CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALLA
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|CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALIA

La dotazione di infrastrutture all’interno dell’ltalia e
molto disomogenea

(unita di misura/10’000 abitanti)

AV/popolazione

Rete elettrificata/ popolazione
Rete non elettrificata/ popolazione
Autostrada/popolazione

Altre strade/popolazione
Porti/popolazione

Aeroporti/popolazione

Fonte: elaborazione su dati Eurostat, Enac, Assaporti

Mezzogiorno

0,4
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1
134
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90

Var.% Mezz/ CentroNord
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|CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALIA

Il differenziale @ ancora piu evidente per i servizi

CONFRONTO SERVIZI

% di relazioni tra capoluoghi di regione
serviti da collegamento diretto con almeno
una delle modalita di trasporto collettivo
(Treno, Aereo, Nave)

Numero medio di corse (con Treno, Aereo)
settimanali dirette tra capoluoghi di
regione

Fonte: elaborazione su dati Eurostat, Enac, Assaporti

Mezzogiorno

18%

3,16

Var.% Mezz/ CentroNord




CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALIA

Confronto dei servizi: Alcuni esempi:

Relazione Distanza Tempo Tariffa Frequenza Costo Velocita
Origine - (Km) (minuti) (€) (Treno/ (€/Km) media
Destinazione Minimo  Max giorno) Mini Max (Km/h)
- N
Roma — 582 180 26 0,050 | 0,084 |) 194
Intra Centro ’ ’
Milano (AV) e . /<\—/
Nord Bologna 380 180 13 127
z 19 29 k 0,050 | 0,076
Pescara
Intra Napoli — 495 265 7 (0059 | 00997 112
Reggio 29 49 ~—1
Mezzogiorno i
zzogl Calabria _—
Napoli-Bari | 260 280 | 194 | 314 7 \ (0075 _%x 65
Mezzogiorno Napoli- 476 150 79 49 19 &661 0,10\3) 190
Centro Nord | Firenze (AV) ~—1
= N
Roma - Bari 456 240 29 39 3 ( 0,064 | 0,086 )/ 114
N M
Confronti % Frequenza Costo km
MIN MAX
INTRA MEZZOGIORNO -73% + 50% + 44%
Vs
INTRA Centro Nord
MEZZOGIORNO Centro Nord -27% + 28% + 23%

VS
INTRA Centro Nord



|CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALIA

| Finanziamenti in ltalia

Finanziamenti per i Finanziamenti

Cantieri di prossima TOTALI
apertura (€ * 1000)
(€ * 1000)
ITALIA 24’024'319 1'513’290 9’666'064 35'203'673
(68%) (4%) (28%) (100%)

Cantieri di prossima apertura . : . _y
che presumibilmente apriranno nei prossimi

mesi

Opere future Opere che hanno ottenuto finanziamenti e
inizieranno i lavori nei prossimi anni

Fonte: Sito del Ministero delle infrastrutture
http://cantieri.mit.gov.it

Cantieri che attualmente non sono aperti ma



CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALIA

La ripartizione dei finanziamenti all’interno dell’ltalia

Finanziamenti per i
Cantieri attualmente
aperti
(€ * 1000)

2°223°690

Centro

Finanziamenti dei cantieri
aperti/ Popolazione
(€/abitante)

Finanziamenti dei
cantieri aperti/PIL
(€/1000€)

Differenziale %

Nord

“ -72% -50%
Mezzogiorno/ -76%
Centro-Nord
Differen.ziale % -63% -34%
Mezzogiorno/ -72%

Dei 17 Mlrd destinati
al Nord ben 14 sono
solo per la Lombardia




|CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALIA

A livello urbano, il trasporto Locale

Km rete Metropolitana

Aquila 0
Bari 3,9
Campobasso 0
Cagliari 0
Catania 3,8
Catanzaro 0
Napoli 47,5
Potenza 3

Km rete tramviaria

Aquila 0
Bari 0
Campobasso 0
Cagliari 6,3
Catania 0
Catanzaro 0
Napoli 11,2

Potenza 0




|CONFRONTO CON L'EUROPA E L'ITALIA

Nel 2006...

In seguito, durante il
governo Prodi si delibero il
Patto per il mezzogiorno
tra:

otto regioni,
confindustria,
sindacati
confederali

[ |
~| peruna nuova

| “questione meridionale” |

Piano dei cento miliardi
per il sud approvato nella ﬂ |
finanziaria 2008 stanziava
35 miliardi di Euro in dieci
anni per infrastrutture e

= l----=‘|
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2.1l mezzogiorno nella Rete Trans- Europea



IL MEZZOGIORNO NELLA RETE TRANS-EUROPEA

«Si realizza la coincidenza delle priorita nazionali con quelle
degli investimenti di valenza europea (TEN-T core network)~»Regolamento del
Parlamento Europeo e del Consiglio sugli orientamenti dell’Unione per lo
sviluppo della rete trans-europea dei trasporti

La rete Trans-Europea
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che colleghera Helsinki a Ravenna, sono previsti i

" g5

- .
r Ve

collegamenti ferroviari Vienna-Udine-Venezia-Ravenna e
Trieste-Venezia-Ravenna;

» Corridoio 3 Mediterraneo
da Algeciras (Spagna) fino alla frontiera ungherese, sono

- P previsti i collegamenti ferroviari Lione-Torino, Milano-
s, Brescia,  Brescia-Venezia-Trieste,Milano-Mantova-Venezia-
Trieste e Trieste-Diva
o « Corridoio 5 Helsinki - La Valletta
comprendera il tunnel di base del Brennero i collegamenti
L, ‘ ferroviari  Fortezza-Verona, Napoli-Bari, Napoli-Reggio
e~ . o Calabria, Messina-Palermo e Palermo-La Valletta
@
o - » Corridoio 6 Genova - Rotterdam
L W Sono previsti i collegamenti ferroviari Genova-Milano-

Novara (cosiddetto “terzo valico appenninico”)
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Compr. Core Compr. Core Compr.  Core

mmmmm  Conventional rail / Completed mmmmm  High speed rail / Completed l @ Ports
0 o - s Conventionalrail/Tobeupgraded = = = = = = Tobeupgraded tohigh speed rail u
- m m m Conventional rail / Planned - == mmm Highspeedril/Planned O O RR

guesto trend
per completare
tutte le opere
elencate
serviranno oltre
46 anni

UPer poter completare tutte le opere
infrastrutturali sarebbero necessari 21
Mird di euro

UNegli ultimi 10 anni si sono
completate opere per un valore di 4,5
Mird, 450 min all’anno

Sistema Ferroviario:

v' AV-AC Napoli- Bari

v" Velocizzazione Asse
Battipaglia- Reggio Calabria

v" Raddoppio Messina -Palermo

v Raddoppio Bari- Taranto
Sistema Stradale

v Autostrada Catania-Ragusa

v' Autostrada Olbia-Sassari

v’ Autostrada Salerno- Reggio
Calabria

Sistema Urbano
v Nodo di Napoli e Bari

v’ Sistema Metropolitano
Regionale Campano

Hub Portuali di Napoli, Taranto e
Gioia Tauro



IL MEZZOGIORNO NHELILA RETE TRANS-EUROPEA

@ roric A ¥ Le autorita portuali nel
oratore g . 257 Mezzogiorno
© Porti Comprgﬁﬁeﬁ)sive "3 . :
Tores I%T eringisi. 1) Porto di Augusta
{} JEftouna 2 Jrarthto 2) Porto di Bari
/@ 3) Porto di Brindisi
4) Porto di Cagliari
Augustag-~¥%kagliari 5) Porto di Catania
6) Porto di Gioia Tauro
TrapamQ Wy 7) Porto di Messina
£, . '..,\c 5 8) Porto di Napoli
Gelag) G 9) Porto di Olbia
i 10) Porto di Palermo
11) Porto di Salerno
et 12) Porto di Taranto

e ] 0 125
- Porti Core nel Mezzogiorno
Porti Comprehensive nel Mezzogiorno

1) Porto di Bari

1) Porto di Augusta 6) Porto di Salerno 2) Porto di Gioia Tauro
2) Porto di Brindisi 7) Porto di Torres 3) Porto di Napoli

3) Porto di Cagliari 8) Porto di Siracusa 4) Porto di Palermo

4) Porto di Gela 9) Porto di Messina 5) Porto di Taranto

5) Porto di Olbia 10) Porto di Trapani Fonte: DOCUMENTO DI ECONOMIA E FINANZA 2013, assaporti
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3.Tempi e Costi delle infrastrutture



'TEMP[ E COSTI DELLE INFRASTRUTTURE

Costi e Tempi di realizzazione
I’overdesign determina un incremento dei costi: tra il 15% ed il 30%
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Progettaz. Terree
Stradale, rocce da
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Contenz. e sicurezza e  |draulica e + Opere
premi di Perizie Sezioni in Tutela Sismica areeperla  Sicurezza  Prescrizioni COMPENs.
Ribasso  Acceleram. tecniche galleria Ambientale  eNTC Gallerie Cave caratterizz. syl lavoro VA CdS
COSTO foeeee e booeees b  —— | Sneia feamams prsmene promnme {mmen frmmee njrrmene {- —
OTTIMALE FINALE

Costo Ottimale: costo necessario per realizzare I'infrastruttura nel rispetto delle normative
tecniche di riferimento e per garantire standard di qualita, efficienza e sicurezza dell’esercizio

Fonte: Astrid, ItaliaDecide e ResPublica, 2011



Tempi di realizzazione per le opere di importo
< 50 MIn di euro

Tempi di realizzazione per le grandi opere
(importo >50 min €)




TEMPI E COSTI DELLE INFRASTRUTTURE

Es. | tempi per la realizzazione dell’AV Napoli - Bari

> Dicembre 2004 |la Regione Campania finanzia a FS lo studio di fattibilita del

collegamento Napoli-Bari

» Novembre 2005 - giugno 2006 Tavoli tecnici tra regione, comuni, FS e parti

sociali per condividere ipotesi di tracciato emerse dallo studio di fattibilita

» luglio 2006 Protocollo d’intesa firmato a Montecitorio, (Camera dei

Deputati), dal Ministro delle Infrastrutture, Antonio Di Pietro e dei Trasporti,
Alessandro Bianchi, dai Presidenti di Regioni Campania e Puglia, Antonio
Bassolino e Nichi Vendola e da Ferrovie dello Stato e Rete Ferroviaria

Italiana (RFI)

> ottobre e dicembre 2006: presentazione dello studio di fattibilita (a

Benevento e a Foggia) con le diverse alternative ed il processo di decisione



TEMPI E COSTI DELLE INFRASTRUTTURE

» dicembre 2006: viene insediato a Napoli, un Tavolo di concertazione

istituzionale relativo alla tratta Cancello-Benevento

o Il progetto preliminare € presentato anche alle parti sociali
(organizzazioni sindacali), alle associazioni degli industriali e alle

Camere di commercio.

o Viene insediato anche il Tavolo per la successiva tratta campana Apice-
Orsara, che sara a servizio dell’lrpinia e della parte settentrionale della

Puglia.

> gennaio 2008: progetto preliminare della tratta Apice-Orsara a cura di RFI

» Maggio 2010 - Marzo 2012: nessun tavolo di concertazione o

avanzamento del progetto




TEMPI E COSTI DELLE INFRASTRUTTURE

» 13 Marzo 2012: Delibera Giunta Regione — Variante progetto Napoli — Bari

Elimina la variante di Acerra quindi la linea Napoli — Cancello passera nel

territorio di Acerra con il doppio binario esistente

»2 agosto 2012: & sancito il contratto istituzionale di sviluppo per la

realizzazione della direttrice ferroviaria Napoli-Bari-Lecce-Taranto, tornando

al progetto iniziale

»>18 febbraio 2013: con la delibera n°2 del 2013 é approvato dal CIPE il

progetto preliminare Itinerario Napoli - Bari. 1" Tratta: variante alla linea

Napoli - Cancello

»giugno 2013: nel cosi detto decreto del fare del governo Letta, viene

approvata La tratta Cancello —Frasso Telesino della linea AV/AC Napoli-Bari

Dopo 10 anni i lavori per realizzar |’AV-AC Napoli Bari
ancora non sono iniziati




E COSTI

TEMPI
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Metropolitana | Ao | Comple In Da Totale Napoli Anno | Comple In Da Totale
. 2000 tati costru progetto 2000 tati costru progetto
Regionale zione zione
Km di ferrovie 1.179 54 50 66 170 Km di ferrovie 62 29 17 10 56
(14%) (90%)
N. Di stazioni 340 39 30 33 102 N. Di stazioni 40 27 14 12 53
(nuove e (30%) (nuove e (132%
riqualificate) riqualificate)




'TEMPI E COSTI

Secondo uno studio dell’ European Policies Research Centre, il campo dei

trasporti e stato un eccellenza in Campania
1989-93 1994-93 2000-2006 2007-2012

Asse tematiche Necessita Realizza Necessita Realizza Necessita Realizza Necessita Realizza

zioni zioni zioni zioni
Imprese + 2 + 2 + 2 ++ 1
Adeguamento ++ 3 ++ 3 ++ 3 ++ 2
strutturale
Innovazione + 3 + 3 + 3 + 2
Ambiente + + 2 + + 2 + + 2 + + 3
Mercato del + + 2 + + 2 + + 2 + + 2
lavoro
Coesione + + 3 + + 3 + + 3 + + 3
sociale
Infrastrutture di ++ 4 ++ 4 + 5 ++ 4
trasporto
Leggenda:
Necessita: Realizzazioni:
++ la regione & altamente privata in quest’asse O risultati ottenuti sono al di sotto delle aspettative
+ la regione & piuttosto privata in quest’asse 1 i risultati ottenuti sono al di sotto delle aspettative e o

addirittura paria 0

Fonte: Evalutation of the main achievements of cohesion policy programmes and projects over the longer term in 15 sected region, 2013



TEMPI E COSTI DELLE INFRASTRUTTURE

... Ma il 2 luglio 2010 DGR n° 533 annulla e blocca la programmazione
approvata con DGR n° 458 del 25marzo 2010

Dopo 4 anni

il 24 febbraio 2014 con il DGR n° 39 e riapprovata quasi completamente la
programmazione annullata in precedenza

Alcuni esempi di interventi infrastrutturali sul sistema
ferroviari bloccati nel 2010 e riapprovati nel 2014

Completamento della Stazione di Baia

Linea 1: tratta Garibaldi- Capodichino

Chiusura dell’anello L1 tratta Piscinola-Capodichino

Bretella di collegamento tra le ferrovie Cumana e Circumflegrea: Tratta Monte
S. Angelo - Parco San Paolo- Terracina

Linea 6- Tratta Mergellina -Municipio

Fonte: DGR n° 39



'T’EMPE E COSTI DELLE INFRASTRUTTURE

Tra gli interventi riconfermati: il completamento della Metropolitana di
Salerno (Arechi-Pontecagnano)

@ Polo Universitario

O [SAERNGAVEIING

) » Da Aprile 2012, la Tratta Salerno
& N Duomo - Stadio Arechi € completata

@
©
"' -
®

» |l 4 novembre 2013 e stata aperta
all’esercizio la tratta completata

» Febbraio 2014, il decreto regionale
alloca oltre 146 min per la
realizzazione della tratta Arechi
Pontecagnhano

Battipaglia

» Marzo 2014 viene sospeso il servizio



http://www.google.it/url?sa=i&rct=j&q=metropolitana+salerno&source=images&cd=&docid=URz8Jm4ARx6FJM&tbnid=RVY0pRagYVwHDM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.liratv.com/?p=11831&ei=YRMaUdXFFovNsgbmwoCYAw&bvm=bv.42261806,d.Yms&psig=AFQjCNFT_9mUcPrLvvnxfCK-PJ2XVVuDLA&ust=1360749773587394
http://www.google.it/url?sa=i&rct=j&q=metropolitana+salerno&source=images&cd=&cad=rja&docid=6tPU0sBD23YkNM&tbnid=nRH4wdKN1ClidM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.cityrailways.it/home/2012/1/17/metropolitana-di-salerno-davvero-non-e-conveniente-far-parti.html&ei=DhQaUZzxMoiXtAah4oHIBQ&bvm=bv.42261806,d.Yms&psig=AFQjCNFT_9mUcPrLvvnxfCK-PJ2XVVuDLA&ust=1360749773587394

TEMPI E COSTI DELLE INFRASTRUTTURE

Tra gli interventi non confermati nella
delibera del 2014 c’e la Stazione di Traccia
La Stazione e completata dal 2010 sono
necessari 1 MlIn di euro per aprirla
all’esercizio

NCL B N R

Bacino di influenza della stazione:

oltre 6.500 abitanti potenzialmente serviti

Ingresso via
B.Gaetano



UTTURE

L3 .

In questi anni si & registrata una riduzione dell’offerta

A(2013-2009)

Var. % Var. %
Numero corse Spostamenti

Var %
Affollamento treni

la Repubblica'y [ "L B (D ILT ¢

04 Febbraio 2014 - Aggiomato Alle 11.42

FUGRIGROTTA 810 o Tweet 0|
Protesta contro i tagli alle corse
bloccato treno della Cumana

Il convoglio era troppo pieno e per motivi di sicurezza non poteva ripartire. E' rimasto fermo per 40 minuti
Nei pressi della stazione di Licola deraglia treno, nessun ferito

Lo leggo dopo
-

Protesta di alcune centinaia di passeggeri che stamattina
sono rimasti bloccate in un treno della ferrovia Cumana
nella stazione di Fuorigrotta

Il convoglio, proveniente da Torregaveta, era troppo pieno
e per motivi di sicurezza non poteva ripartire. E'
intervenuta la polizia chiamata dai cittadini esasperati. Con
|a riapertura delle scucle la ferrovia Cumana, che serve |
pendolari del'area flegrea, stamani € andata in tilt

A causa della riduzione delle corse per i tagli di bilancio la
frequenza dei treni & passata da 10 a 20 minuti sono state
eliminate e navette Bagnoli-Montesanto delle ore di punta
Alle 7.28 il treno proveniente da Torregaveta, gia affollato,
& giunto alla stazione di Fuorigrotta dove ad attenderlo vi erano oltre 100 persone. Per motivi di sicurezza il
treno & rimasto fermo per oltre 40 minuti mentre gli altri passeqgen cercavano di salire sul convoglio.

Fonte: elaborazioni interne

CORRIERE DELLA SERA

AAa=BB

IL DOSSIER? IL TAGLIO DEI FINANZIAMENTI STATALI DI 1,6 MILIARDI. | COMUNI NON RIESCONO A COPRIRE
| BUCHI, COSi SI RIVOLGOMO Al PRIVATI

Esuberi e disservizi, il trasporto locale al
tracollo

A Napoli debiti per 500 milioni, Bologna diminuisce le
corse Il 40% delle aziende é tecnicamente fallito Il caso
virtuoso A Milano Atm chiudera [?anno con un utile di 3
milioni ma il Comune ha deciso [?aumento del prezzo degli
abbonamenti
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| ALCUNE PROPOSTE

1) Piano Straordinario per la mobilita urbana del
mezzogiorno

> risorse adeguate per un periodo di almeno dieci anni

(sommando risorse nazionali e fondi UE)

» Assegnazione dei fondi sulla base di progetti complessivi di
mobilita sostenibile finanziabili, realizzabile e verificabile

per fasi

» criteri chiari e trasparenti di assegnazione delle risorse




| ALCUNE PROPOSTE

2) Le priorita infrastrutturali

Definire un programma credibile di interventi sui collegamenti del
Mezzogiorno con fondi UE e nazionali

Es.
» AV-AC Napoli-Bari
» Napoli-Salerno-Reggio Calabria

» (Catania) Messina-Palermo




| ALCUNE PROPOSTE

3) Finanziare i collegamenti

> AEREI
> FERROVIARI

> MARITTIMI

all’” interno del sud, verso il resto d' Italia, I' Europa, il mediterraneo

il finanziamento, va aggiudicato attraverso gare europee che

selezionino gli operatori piu efficienti e meglio attrezzati.




| ALCUNE PROPOSTE

4) Agenzia di coordinamento e di stimolo sui tempi

Che definisce meccanismi di monitoraggio dei risultati e dei tempi
che consenta di adeguare le scelte e di riallocare le risorse con criteri
di premialita e garantisca le continuita delle scelte rispetto ai
cambiamenti politici dell'lamministrazioni centrali e locali




