
EIRE istituzione citta' metropolitana la funzione connettiva dell'alta 
velocità nodi di interscambio urbano, Milano 24/06/2014  
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L’Alta Velocità In Italia 

La dotazione di  AV in Migliaia di Km 

Fonte: Statistical pocketbook (2011 e 2012) of European Commission - Directorate-General for Mobility and Transport  

Ma l’utilizzazione in Italia 
(frequenza media AV per le OD 
analizzate) è il 66% superiore 

rispetto alla media UE4  
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Frequenza media AV per alcune coppie O-D tipo  

La dotazione pro capite di linee ferroviarie AV nei principali 
Paesi dell’UE (in km linee AV / milioni di abitanti) 
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Rispetto ai principali Pesi 
europei, in Italia: 

• Ci sono 30% in meno di Km 
di linee AV  

•  la dotazione pro capite di 
Km linee AV èil 33% inferiore 



L’Alta Velocità In Italia 

 Dal dicembre 2009 è stata completata e aperta al pubblico la direttrice  
Alta Velocità Torino- Milano- Napoli-Salerno lunga 1’000 km 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Dal 2012 entra nel mercato un nuovo operatore:  NTV  

Distanza Tempo 
viaggio 
prima 
dell’AV 

Tempo 
viaggio dopo 

l’AV 

Decremento 
Tempo di 
viaggio  

Decremento 
Tempo di 
viaggio % 

Torino-Milano 125 1h 33’ 54’ 39’ -42% 

Torino-Roma 640 6h 30’ 4h 30’ 2h -31% 

Milano-Roma 515 4h 30’ 3h  1h 30’ -33% 

Milano-Napoli 720 6h 30’ 4h 55’ 1h 35’ -31% 

Milano-Bologna 182 1h 40’ 65’ 35’ -35% 

Bologna-Firenze 79 59’ 37’ 22’ -37% 

Roma-Napoli 205 1h 45’  1h 10’ 35’ -33% 

http://www.google.it/imgres?q=italo+treno&um=1&sa=N&biw=1290&bih=515&hl=it&tbm=isch&tbnid=0PF0flXE2NAomM:&imgrefurl=http://www.florence-guide.it/blog/2012/06/26/134-viaggi-da-e-per-firenze-con-italo-treno&docid=uGHiGaW6OfHHMM&imgurl=http://www.florence-guide.it//images/lyftenbloggie/italo_treno.jpg&w=500&h=333&ei=pDb4UcPLMZWq4APl-IGQCA&zoom=1&ved=1t:3588,r:34,s:0,i:202&iact=rc&page=4&tbnh=182&tbnw=243&start=33&ndsp=15&tx=155.29031372070312&ty=69.61289978027344
http://www.google.it/imgres?q=etr+500&sa=X&biw=1290&bih=515&tbm=isch&tbnid=TgHH5aEVCnYjhM:&imgrefurl=http://www.alfonsomartone.itb.it/fnoqdt.html&docid=sxyJW405d2zBEM&imgurl=http://www.alfonsomartone.itb.it/cprmyo.jpg&w=734&h=429&ei=PTj4Ueq5Apen4AOwkoCoAQ&zoom=1&ved=1t:3588,r:47,s:0,i:241&iact=rc&page=4&tbnh=172&tbnw=269&start=35&ndsp=15&tx=131.6129150390625&ty=111
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L’Alta Velocità In Italia 
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Servizi AV  su rete AV

Servizi AV  su rete tradizionale
Trenitalia

NTV

NTV

(MLN) POPOLAZIONE 
Nelle città  

POPOLAZIONE 
Nelle città 

Metropolitane 

Torino 0.88 2 

Milano 1.2 3 

Venezia  0.26 0.84 

Bologna 0.38 0.99 

Firenze  0,366 0.98 

Roma 2,6 4 

Napoli 0.959 3 

ToT 3.7 15 

Più di 25 milioni di abitanti serviti 
 dal servizio AV   

L’area Core: 

Fonte: ISTAT e 
 Decreto Delririo 



L’Alta Velocità In Italia 

Andamento del numero di corse  nel giorno medio feriale sulla 
direttrice Salerno-Napoli-Milano-Torino  
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Il numero di corse: 
 tra il 2009 e il 2012 sono 

aumentate del 25%  
tra il 2009 e 2013 del 94% 



Trenitalia

Executive

Base Economy Super 
economy

Business

Base Economy
Super 

economy

Premium

Base Economy Super 
economy

Standard

Base Economy
Super 

economy

L’Alta Velocità In Italia 

Prima dell’Introduzione dell’AV era possibile scegliere tra 1° e 2° classe  
 
Ora invece i servizi offerti sono: 
 
 

NTV

Club

Base Economy Super economy

Prima

Base Economy Super economy

Smart

Base Economy Super economy

Numero di opzioni di 
viaggio sono passate da  

2 a  21 

Tutto questo ha portato una sostanziale 
riduzione del prezzo medio per passeggero 

di circa il 30% 

In
d

ic
e 

( 
an

n
o

 d
i b

as
e 

2
0

0
9

) 

Prezzo medio del biglietto 

Fonte: Evidences from the Italian High-Speed Rail (HSR) market: short-term 
effects of competition between modes and within HSR, Cascetta e Coppola 
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Andamento del traffico annuo sui servizi AV nell’area core  

Fonte: Elaborazioni su Evidences from the Italian High-Speed Rail (HSR) market: short-term effects of competition between modes and within HSR,  
2014  Ennio Cascetta, Pierluigi Coppola,  

L’ evoluzione del mercato dei trasporti 
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+81% 

+98% 
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Domanda di media e lunga distanza nelle zone Core dell'AV

Autostrada

Aereo

AV

Altri servizi Ferroviari

Tutti servizi Ferroviari

Domanda Totale

+ 38%

+ 21%

-5 %

-18 %
-21 %

- 43 %

Quota modale dei passeggeri dell’AV, 
nell’area core è aumentata  

dal 25,2% al 43,9%, 
 a fronte di una riduzione dell’auto 

 dal 57,3% al 45,5% e 
 dell’aereo 

 dal 10,5% al 7,2%. 

Fonte:  Elaborazione su Evidences from the Italian High-Speed Rail (HSR) market: short-term effects of competition between modes and within 
HSR Ennio Cascetta, Pierluigi Coppola, 2014  

25% 44% 

57% 
45% 

11% 

8% 

3% 7% 

L’ evoluzione del mercato dei trasporti 

+38 AV 

- 5%  Domanda Totale  

- 18%  Autostrada  

- 21%  Aereo 



Ancora più evidente la Roma-Milano  

45% 66% 

42% 
31% 

2,5% 4% 

9% 
0.5% 

Fonte:  Elaborazione su Evidences from the Italian High-Speed Rail (HSR) market: short-term effects of competition between modes and within 
HSR, 2014,  Ennio Cascetta, Pierluigi Coppola  

L’ evoluzione del mercato dei trasporti 



Fonte: internetional  union of railways  

Il costo esterno 
dell’AV è inferiore  

del 70% rispetto all’ 
Auto 

Dell 59% rispetto 
all’aero   

Costi esterni  (considerando inquinamento ambientale e 
incidenti) per le diverse modalità di trasporto [€ *1000 

passeggeri-Km] 

L’ evoluzione del mercato dei trasporti 
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Trend del numero di viaggiatori stranieri che hanno come 
destinazione l’Italia 

+19% 

- 8% 

Dal 2006 al 2013 il numero di visitatori 
stranieri presso il nostro paese è 

aumentato del 19%  questo aumento è 
stato più significativo nelle zone core  

Gli effetti più ampi:  
Wider Economic Benefits 

Fonte: Osservatorio Nazionale del turismo, Banco d’Italia 2014  



• Viaggiatori in transito: 
viaggiatori che hanno 

attraversato l’Italia  per 
recarsi in un paese estero 

• Viaggiatori fuori target : 
viaggiatori che hanno visitato 

città estere dall’area AV 
• Viaggiatori in target: che 
hanno visitato una o più zone 

dell’area core  

Distribuzione viaggiatori 
per caratteristiche di 

mobilità  

%  

Viaggiatori in transito 13 

Viaggiatori fuori target 14 

Viaggiatori in target 73 

70% 

24% 

6% 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

1 città

2 città

3 o più città

Numero di città area Core visitate  

il 30% dei visitatori in target ha visitato più di una città 
servita dall’AV  durante lo stesso viaggio  

Fonte: Banco d’Italia 2012  

 Tra il 2006 e il 2013 gli introiti per il 
turismo internazionale sono aumentati 
del 10% (un aumento di circa 3 Mln di 

euro) 
 Di questo  il 70% si è registrato nelle 

aree core   
 
 

Fonte: Osservatorio Nazionale del turismo, Banco d’Italia 2014  

Gli effetti più ampi:  
Wider Economic Benefits 



62%

5%

28%

6%

Affari/Lavoro

Studio

Tempo Libero

Altro

Motivo dello spostamento:  

20 Km 228 Km 

Fonte: High-Speed Rail Demand: Before-and-After Evidence from the Italian Market,The Planning Review, 2013, Cascetta, Coppola e Velardi 
 Analysis of mobility impacts of the high speed Roma–Napoli rail link using within-day dynamic mode-service choice models, Journal of Transport 
Geography,  2011, Cascetta et alii  

Gli effetti più ampi:  
Wider Economic Benefits 

57.4%

6.2%

6.2%

30.2%

Affari Pendolari Studio Altri motiviES.  
 tempo per raggiungere la stazione Termini da Borgo Lotti con l’autobus 702 più la 

Metro B1 è di 1 ora 20 minuti  
 Il tempo per raggiungere Napoli da Roma è di 1 ora e 10 minuti 

Sulla tratta AV Napoli-Roma il 
numero di «pendolari» dell’AV nel 

2008 era pari al 6%... 
 questo anche perché spesso ci 

vuole più tempo per gli spostamenti 
nella città che tra le città  

Motivo dello spostamento in un giorno medio   



Luogo  euro/m^2 Luogo  
 

euro/m^2 Δ 

Milano e Provincia 2.8 Rogoredo 4.4 58% 

Torino e Provincia 1.8 Porta Susa  2.9 57% 

Bologna  e Provincia 2.3 Centrale 3.3 41% 

Firenze  e Provincia 3.2 Belfiore 4.4 39% 

Roma  e Provincia 3.2 Tiburtina 3.4 7% 

Roma  e Provincia 3.2 Termini  3.6 13% 

Napoli  e Provincia 2.7 Garibaldi 2.8 4% 

Confronto del costo degli immobili nelle province interessate dall’AV e in 
prossimità della stazione  

Fonte: Immobilare.it, 2014  

Gli effetti più ampi:  
Wider Economic Benefits 



L’alta velocità ha comportato dei benefici per la collettività fino ad ora non 

pienamente valutati: 

 

 Tempo risparmiato per gli spostamenti tra le principali città italiane 

 Maggiore coesione tra le città e un ottimizzazione del «mercato del  lavoro» 

 Aumento dell’interazioni economiche  

 Incremento dei turisti in particolare stranieri 

 Rivalutazione del mercato immobiliare  

 Riduzioni delle emissioni nocive e dell’incidentalità stradale  

 Concentrazione delle attività intorno ai nodi (riduzione dello sprawl urbano)  

 

 


