=

Primo piano

La nomina

000118

Venerdi 30 maggio 2014 =
I Mattino *

Fondi Ue, 50 gli aspiranti direttori del’Agenzia

Presentati i curricula al governo, molti i dirigenti pubblici. La decisione entro meta giugno

Sono una cinquantina le candida-
ture presentate alla Presidenza del
Consiglio per la posizione di diret-
tore generale dell’Agenzia per la
Coesione. Dentro c’e di tutto, fan-
no sapere i collaboratori del sotto-
segretario Delrio a cui ¢ affidata la
selezione della persona pit1 adatta
a guidare la struttura che dovreb-
be far compiere un salto di qualita
a Regioni e ministeri nell’utilizza-
zione deifondi europei. Nei prossi-
mi sette anni I'Italia ha a disposi-
zione pil1 di 42 miliardi di euro tra
Fesr, Fse e Feasr. A questi siaggiun-
gono i 7-8 miliardi non spesi della
programmazione 2007-2013 e la
quota di cofinanziamento nazio-
nale che quasi raddoppia le risor-
se complessive destinate alle politi-
che di coesione. Una partita in-
somma da oltre 100 miliardi di eu-
ro.

Secondo le scarse indiscrezioni
filtrate ieri, tra le candidature figu-
rano molti esponenti della Pubbli-
caamministrazione “romana” ma
anche alcuni provenienti dalle Re-
gioni. Non mancano, ma era pre-
vedibile visto il bando pubblico,

anche i nomi «improbabili».
Delrio aveva promesso di chiude-
reil dossier entro fine mese ma sa-
ra necessario qualche giorno in
pit per il Dpcm che istituisce defi-
nitivamente I’Agenzia ('indicazio-
ne del direttore dovrebbe arrivare
entro la prima meta del mese).
Tra i candidati mancherebbe
per la verita la disponibilita di un
manager «choc», per usare
un’espressione piu chiara di mol-
teinutili parole. Ovvero, diuna per-
sonalita forte in grado di far convo-
gliare subito I'interesse del gover-
no su questa scelta. E forse la con-
ferma che sulla materia dei fondi
strutturali ¢’e ancora una sorta di
diffidenza o forse di scarsa cono-
scenza di meccanismi che in real-
ta appaiono ancora oggi di non
semplice applicazione. Ma pro-
prio questa «assenza» ripropone
inevitabilmente 1’attenzione sul
nome dell’ex ministro della Coe-
sione Fabrizio Barca, da tutti rite-
nuta l'unica vera figura anche sul
pianointernazionalein grado diri-
coprire questo ruolo.
L'interessato - € bene dirlo a

scanso di equivoci - si e sin dall’ini-
zio tirato indietro anche da una
semplice per quanto scontata ipo-
tesi. E stato tra i fautori, anzi il pri-
mo fautore dell’istituzione
dell’Agenzia ma piu volte pubbli-
camente ha ribadito di non essere
intenzionato a guidarla. «Serve un
manager operativo, in grado di se-
guire quotidianamenteiprogettifi-
nanziati e di intervenire laddove si
ravvisasseroritardi e inadempien-
ze», ha fato sapere. Il modello, pa-
redicapire, & quello dell’attuale su-
pervisore dei piani di ricostruzio-
ne post sisma dell’Aquila, che non
a caso ha operato anche con 1'ex
ministro della Coesione e con il
suo successore, Carlo Trigilia.
Barca insomma non si vede in
questa dimensione ma e inevitabi-
le, come detto, che il suo nome
compaia in tutte le liste «<non uffi-
ciali» per la direzione dell’Agen-

L’intervista

L'ex assessore regionale:
paghiamo 20 anni di governi
a trazione settentrionale

Nando Santonastaso

C’e qualcosa in pitt di una semplice
speranza per rilanciare le infrastrut-
ture al Sud, dice Ennio Cascetta, ex
assessore regionale ai trasporti, do-
cente alla Federico II di Napoli, sicu-
ramente uno deimassimi espertiita-
liani in materia. «Si tratta di tornare a
progetti improntati alla qualita e so-
prattutto alla massima affidabilita
possibile in termini di costi e bene-
fici», dice.

Detta cosi sembra difficile darle
torto, professore...
«Infattiil problema e che finora ci si
e limitati ad annunci scontati: della
serie cioe che le infrastrutture e
l'accessibilita del territorio sonole
priorita per sostenere lo sviluppo
del Mezzogiorno. Peccato che per
passare dalle idee o dai buoni
propositialla concretezza c’e
ancora moltissimo da fare».
Lo dicalei, allora, cosa si puo fare.
«Partiamo da una considerazione di
base:iprogetti

perle
infrastrutture
sono pochi,
| cantieri spesso
Cisono disarticolati.
e Mancaun
24 miliardi quadro
dilavori d’assieme. Le do
oggiin ltalia:  qualchecifra:in
masolo 5 questo
momento sono
nelleareedel  pertiinItalia
Mezzogiorno  cantieriper24
miliardi di euro
- deiqualisolo5
nel Mezzogiorno, compresila
metropolitana di Napolie

l'autostrada Salerno-Reggio
Calabria. Degli altri, ben 14 sono in
Lombardia».

Effetto Expo?

«Certoma anche!’effetto di 20 anni
digovernia trazione
dichiaratamente settentrionale».
Paga sempre il Mezzogiorno?
«Traiprogetti disarticolati c’e¢ ad
esempio quello perlalinea
ferroviaria ad alta capacita
Napoli-Bari. E ferma dal 2008:
I'hanno bloccata per 3 anni senza
alcunaragione e ancora adesso, se
non c¢’e una serissima accelerata, se
ne continuera a parlare a vuoto per
chissa quanti altri anni ancora. Ho
parlato dilinea ad alta capacita
perché non essendoci una cosi forte
domanda di trasprto passeggeri tra
le due citta si e giustamente
preferito puntare anche al trasporto
regionale e delle merci che non
obbligano a velocita da 350 km
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LaNapoli-Bari

«E stato uno studio difattibilita
serissimo a portare il progetto
dall’altavelocita all’alta capacita
favorendoil trasporto regionale
equello delle merci: ma perché
quest’operahasubito unfermo
inspiegabile ditre anni?»

LaSa-Rcviatreno
«Nessuno oserebbe pensare che si
possa puntare ad un’altralineaad
alta velocita. Ma intanto sideve
assolutamente velocizzare il
collegamentotrala Calabariaeil
resto del Paese: i soldi cisono,
manca ancora la progettazione»

Torniamo astudiare
«Non abbiamo altra scelta: se
recuperiamo ladimensione della
progettualita potremo finalmente
ragionare in termini di sviluppo
integrato delle grandireti di
trasporto. Acominciare dal
sistema portuale del Mezzogiorno»

S

Barca

L’ex ministro non &
in corsamail suo
nome ricorre Spesso

La proposta

zia. Anche a Palazzo Chigi, quasi
inutile aggiungerlo, la sua figura e
assolutamente considerata ma
questonon vuoldire nulla. Disicu-
roinveceil governo stamantenen-
do anche sui fondi strutturali I’at-
tenzione promessa. «Non € stato
casuale il tour nel Mezzogiorno
del premier Renzi» fanno sapere
da Palazzo Chigi. Ovvero, il pre-
mier ha voluto metterci anche sta-
voltalafaccia per dimostrare cheil
governo vuole voltare pagina: ba-
sta sprechi, basta ritardi, basta fi-
nanziamenti a tutto e a tutti pur di
incrementare le modeste percen-
tuali di spesa delle Regioni meri-
dionali. Il 14 agosto, gia proprio al-
la vigilia di Ferragosto, Renzi e
Delrio con Poletti e gli altri ministri
interessati ai fondi, saranno nuo-
vamente al Sud per fare il punto
della situazione, verificare cioe se
cisono stati passiin avanti rispetto

all'impegno assunto con le Regio-
ni di accelerare al massimo quello
che ancora manca per chiudere la
vecchia programmazione.

L'Ue per ora sta a guardare. Il
documento (I"accordo di partena-
riato) inviato dal governo alla com-
missione Ue conlaripartizione dei
42 miliardi di spesa attribuiti alle
Regioni, ha tenuto conto deirilievi
mossi da Bruxelles introducendo
alcune correzioni rispetto al piano
inviato lo scorso dicembre dall'ex
ministro Carlo Trigilia. Ma il noc-
ciolodellaquestione sembraunal-
tro: ovvero come 1'Ue rispondera
alla strategia di attacco del gover-
no italiano che proprio sull’utiliz-
zo dei fondi europei ha intenzione
di cambiare leregole del gioco. Ov-
vero di rivedere anche la destina-
zione delle risorse 2014-2020 per
incrementareifondidariservare a
nodi irrisolti come 1’occupazione,
lacrescita, leinfrastrutture. La par-
tita vera e propria iniziera in esta-
te, quandol'Ttaliaassumerala pre-
sidenza del semestre Ue.
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Cascetta: ora progetti forti
per le infrastrutture del Sud

«Opere al palo da anni, servono studi di fattibilita seri»

all’'ora».

Ma non ¢!'unico progetto al palo...
«Come dicevo, ci sono molte idee
rimaste senza progetti. Lalinea
ferroviaria Salerno-Reggio Calabria,
ad esempio: & chiaro chenonha
senso pensare ad unalinea ad alta
velocita ma si puo fare una
velcizzazione dellalinea tirrenica
avvicinando la Calabria al resto del
Paese e garantendo cosi
I'indispensabile connessione al
sistema dell’alta velocita. Su questo
punto cisono tante dichiarazioni, ci
sono persino voci di bilancio ad hoc
di Rfi ma nessun progetto credibile e
condiviso coni territori. Per non
parlare della mancata visione
integrata del sistema portuale del
Sud, o dellalinea ferroviaria
Palermo-Messina-Catania per la

quale ci sono 2 miliardi sul bilancio
delle Ferrovie ma contro la quale ci

sono forti dubbi e perplessita
territori».

Come se ne esce, professore?
«Bisognarivedere in unalogica di
sistema integrato e di valutazione
economica seriale cose di cui si

parla da decenni maa vuoto.
poche parole: dobbiamo
ricominciare a studiare».
Studiare?

«Gia, proprio cosi. E questala strada
che ciha permesso dirivedere il

dei
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progetto della Napoli-Bari, nata

come linea ferroviaria ad alta

velocita e poi finita ad alta capacita
inbase ad un serissimo studio di
fattibilita firmato dalle due Regioni
interessate, la Campania e la Puglia.

Eladimostrazione di come si

Le colpe

La politica penalizza
le forze vive della
societa meridionale
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Opere pubbliche Asinistra
un’immagine della Salerno-Regio
Calabria. Sotto Ennio Cascetta

possono avere progetti
economicamente sostenibili e con il
necessario consenso del territorio».
Non c¢’¢ anche un problema di
risorse?

«Ilmomento economico che stiamo
vivendo ¢ tale in Italia e in Europa
che non si possono sprecare risorse
per infrastrutture inutili e mal
progettate. Ne parleremo
diffusamente il 6 giugno prossimo a
Milano in un convegno sulla
"Valutazione economica delle
infrastrutture di trasporto”
(I'iniziativa e della Societa italiana di
politica dei trasporti, di cui lo stesso
Cascetta e presidente, ndr). In
questo Paese per troppi anni sisono
progettate infrastrutture di trasporti
senza analisi tecnico-economiche,
necessarie per motivare le scelte
fatte e dimostrare che il apporto
costi-benefici € conveniente».
Quindinon c’entrano le risorse?
«Dobbiamo superare un paradosso
tuttoitaliano: da una parte abbiamo
progetti molto costosi e dall’altra
non ci sono isol-
di per realizzarli.

Mi chiedo: ma

viene primal’uo-

vo o la gallina? Le risorse
Ovvero, hanno Seil piano
ragione quelli oy
che sostengono e credibile
che se non hai NONSONO
prima le risorse  yn problema
nonpuoifarepro- - per |3 metro
getti o chi pensa . ;

il contrario?». diNapoli
Gia, lei da che € stato cosi
partesta?

«Le  rispondo

con un esempio concreto. Quando
siamo partiti con la metropolitana
diNapolic’eranoisoldisolo per arri-
vare al Museo. Mail progetto ¢ anda-
toavanti e sa perché? Perchélerisor-
secelesiamoandate a trovare aven-
do dalla nostra un progetto di asso-
luta qualita. Ora cisonoifondieuro-
peima pur dispenderlisifinanzia di
tutto. Una capacita progettuale for-
te dovevaimpedirlo».
Di chilaresponsabilita?
«C’e un problema di classe dirigen-
tedel Mezzogiorno. Da annila politi-
caeseparata dalle parti pit1 vive del-
la societa meridionale, penso alla
cultura e all'universita che sono an-
zi penalizzate dall’esercizio autore-
ferenziale della politica. Ma la sfida
e questa: fartornarei partiti, la politi-
ca, aparlare e interagire conle forze
sane della societa meridionale. Che
ci sono, mi creda. Sfruttiamo I’anno
checiseparadal voto perleregiona-
li: € un’occasione irripetibile».
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