i ommenti

Card. Angelo Scola
@angeloscola

Semancala possibilita
reale di provvedere ai
bisogni di coloro che
amiamo, rischiamo di
sentirci incapaci diamare

Mogol
@GiulioMogol

Laliberta € una conquista
personale. | muri spesso
sono solo nella nostra
mente.

lory del santo
@lorydelsanto

Visualizza traduzione
is it possible to be beautiful
forever?...

paolaperego
@peregopaola

dormo maalmeno vedo
spettacoli meravigliosi....

Selvaggia Lucarelli
@stanzaselvaggia

Iltalento prima o poi viene
fuori. Come |'assoluta
mancanza di talento, del
resto.

te anni per prostituzione minorile
e concussione sul caso Ruby e sta-
taribaltata cosi come quel clamo-
re di colpevolisti ed innocentisti.
Vero che il giudice penale non
puo entrare nella sfera e nella vita
privata di ogni cittadino sein que-
sta non si ravvisano reati, ma co-
me ben sappiamo quando un cit-
tadino e anche un personaggio
pubblicorappresentativo della vi-
ta politica del Paese ed in questo
caso la seconda carica dello Stato
ovveroil presidente del Consiglio,
come lo era Berlusconi all’epoca
dei fatti cio non € onorevole.
Molto difficilmente, comelettera-
tura docetnel caso delreato di pro-
stituzione minorile, I’affermare di
non essere a conoscenza che la

Segue dalla prima

Tavecchio, ma dawero c’era bisogno di sentirlo parlare?

Massimo Corcione

Tisarestiimmaginato unalotta all'ultimo vo-
to basata su come riformare un mondo per
troppi aspetti arretrato, sull'idea vincente
per uscire dal guado. E, invece, prima cisi e
esercitati su un conteggio delle tessere da
congresso democristiano dell’altro secolo,
poil’atmosfera si e scaldata per una battuta
infelice e politicamente scorrettissima pro-
nunciata da uno dei candidati, Carlo Tavec-
chio, anni 71, da una stagione lunghissima
imperatore del settore dilettanti dove disol-
dine circolano pochissimi, di campioni non
ne nascono, ma dove i voti pesano tantissi-
mo. Ha definito mangia-banane i calciatori
neri che sempre pilt numerosi si vedono
comparire in serie A. Un tuffo all'indietro
nelvituperato Ventennio, quando I'Italia so-
gnava di costruire nell’Africa il suo impero.
La Fifa ha imposto alla federcalcio italia-
na un’inchiesta per verificare se la fattispe-

L’analisi

cie realizzi o meno un incitamento alla di-
scriminazione, una pronuncia di condanna
earrivata anche dal portavoce della Comuni-
ta europea. E il fronte molto compatto delle
grandisocieta diserie A ha cominciato a sfal-
darsi: aRoma e Juventus, le prime a schierar-
sicontro Tavecchio, sisono aggiunte Fioren-
tina, Sampdoria, Cesena, ci stanno seria-
mente pensando Torino ed Empoli. Non sia-
mo alla frattura verticale ma il teorema
dell'unita e entrato in fortissima crisi. Lalter-
nativa non e fortissima: Demetrio Albertini
sulla questione calcio non ha un pensiero
fortissimo, mahaun pensiero. Lo appoggia-
no calciatori e allenatori.

Eppure la questione ¢ chiarissima, al di
sopra dei (legittimi) giudizi morali legati a
qualche peccatuccio registrato nella fedina
penale di Carlo Tavecchio: basta averlo sen-
tito parlare ieri alla presentazione del calen-
dario diserie A.

Parladapolitico della primissima Repub-
blica, cita leggi che nessuno conosce e sulle
quali nessuno potrebbe mai controbattere.
1l problema non puo essere semplicistica-
mente ridotto ai mangia-banane. E tutto il
calcio a non essere mai uscito dalla Prima
Repubblica. I presidenti parlano spesso alla

stessa maniera di quei politicilontani, molti
di loro non sono mai cambiati da decenni.
Resta un dubbio: che cosa puo mai avere in
comune Aurelio De Laurentiis, uno che nei
contratti dei calciatori ha introdotto il codi-
ce di Hollywood, con Tavecchio che in vita
sua ha amministrato il piccolo comune di
Ponte al Lambro e unaLega formatada deci-
ne di migliaia di squadre che a mala pena
trovavanoisoldiperil pallone?

Nel mondo reale, hanno fatto irruzione
Renzi e Grillo, due modi antitetici di vedere
le cose, ma comunque uomini nuovi. Nello
sport un anno e mezzo fa Giovanni Malago
hainterrottounregime che tentava di perpe-
tuarsi. Segni di innovazione nei volti, oltre
che nel linguaggio, che il calcio non ha mai
raccolto. Ora c’e una possibilita che, nasco-
stain un casco di banane, cisiala chiave per
scardinare il sistema. E questa si, sarebbe
unasorpresa.
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Bolletta energetica, stangata che penalizza logistica e Sud

Ennio Cascetta

L’ aumento dellabolletta elettrica peril tra-
sporto ferroviario delle merci, prevista nel
decreto Competitivita in via di approvazio-
nealla Camera, fa sorgere non pochi inter-
rogativi e spinge ad alcune riflessioni sulle
conseguenze che esso potra avere. Conse-
guenze che mi sembrano molto negative
periltrasporto ferroviario delle merciin ge-
nerale e, ancora unavolta, perlalogisticae
lo sviluppo del Mezzogiorno in particola-
re. «Il mezzogiorno piattaforma logistica
nel mediterraneo» e statauna delle espres-
sioni pitiutilizzate negli ultimi quindici an-
ni, non sempre a proposito, per indicare
una delle prospettive e dei possibili settori
disviluppo economico del Sud. Le aspetta-
tive erano alte, soprattutto al seguito del
lancio dei porti di Gioia Tauro e di Taranto
come porti di transhipment, cioe porti nei
qualiicontenitori potessero essere sbarca-
ti da grandi navi portacontainer per essere
distribuiti, possibilmente dopo averne
aperto elavorato alcuni, sia viamare suna-
vi pil1 piccole, sia via terra verso il nord del
Paese eiricchi mercati centroeuropei e so-
prattutto tedeschi. Manon eranosoloipor-
ti di transhipment a far sperare nel ruolo

personain oggetto fosse minoren-
ne produce quegli effetti di credi-
bilita da parte dei giudici penali, il
recentissimo fatto delle baby
squilloin quel di Roma con nume-
rose condanne ne € un esempio.
Magari poi in seguito verremo a
sapere che il famoso “bunga bun-
ga”, termine saffico esportato dal
Madein Italy ovunque, non eraal-
tro che un innocente karaoke tra
educande di qualche collegio sviz-
Zero.

La Cassazione sara 1'ultimo ver-
detto, quello definitivo, forse il
coup de théatre che potra ribalta-
re nuovamente una decisione,
chealdiladiognivalutazione giu-
ridica, risulta penosa.

Il divano

logistico del sud. Anche i traffici crescenti
dei porti regionali come Napoli e Salerno
erano promettenti e la creazione di alcune
strutture di eccellenzanel campo dellalogi-
sticacome!’Interporto di Nola prometteva-
no un settore in grado di creare sviluppo e
crescita. Oggi molte di quelle aspettative si
sono ridimensionate, sia per la nostra len-
tezza nel realizzare gli investimenti anche
pilinecessari come gli escavi di porti, i rac-
cordi ferroviari con gli interporti, la rettifi-
cazione delle gallerie ferroviarie, sia per gli
enormiinvestimenti nei porti fatti da diver-
siPaesidella sponda sud del mediterraneo
sia infine, per la organizzazione migliore
dei trasporti terrestri francesi e soprattutto
tedeschi.

In questo quadrol’aumento della bollet-
ta elettrica per il trasporto ferroviario mer-
ci € un provvedimento ulteriormente re-
gressivo e poco comprensibile, soprattutto
nel Sud. Nagli ultimi anni i treni-km movi-
mentati da Trenitalia Cargo, 'azienda di
Stato, si e infatti pit1 che dimezzato passan-
do da 62 milioni nel 2008 ai circa 28 nel
2013. A questo vero e proprio crollo hanno
cercato di sopperire le nuove Imprese Fer-
roviarienate conlaliberalizzazione del set-
tore: con riferimento allo stesso periodo
I'attivita di queste Imprese € quasi quadru-
plicata, crescendo da 3,4 milioni nel 2008 a
oltre 13,5 milioni nel 2013. E cio nonostan-
te la concessione di consistenti contributi
pubblici alla sola Trenitalia Cargo, contri-
buti che sono entrati nel mirino dell'Unio-
ne Europea perladistorsione della concor-

Pasqua

Ma dopo il Foro Italico, dalla ricca statuaria

(la ciclabile scende, pitt buia, malfamata)
unvillaggio di nomadi, fra le baracche e i panni,
ci piomba addosso muto, con lamiere e falo.

Valerio Magrelli

Inuna Pasqua azzurra e solitaria

(la citta vuota, la mamma ammalata)
- decido diportare mio figlio di sei anni
in bicicletta, lungo il fiume, a nord.

Viaper il Pantheon, culla funeraria!
(nessuno in giro, la strada ventilata)
edrittifino al Tevere, per scordare gli affanni,
luccicante e leggero da farsi in pedalo.

renza e che dal prossimo anno saranno eli-
minati. Ebbene in questa situazione arriva
il dl Competitivita che aumenta di circa tre
volte il costo dell'energia e di conseguenza
mediamente del10%il costo di produzione
del servizio ad Imprese che, operando tra
mille difficolta, riescono a raggiungere, nel
migliore dei casi, un margine di qualche
punto percentuale. Bisognerebbe aggiun-
gerealtro per concludere che sistametten-
do in discussione la sopravvivenza del tra-
sporto merciin ferrovia con particolare ac-
canimento versoiservizi conilsud del Pae-
se? Ma c’e qualcosa di ancora pit1 incom-
prensibile, e si potrebbe dire beffardo, nel
decreto in via di conversione alla Camera.
L’aumento della bolletta elettrica varreb-
be solo per i collegamenti ferroviari nazio-
nali mentre ne sono esclusi quelli interna-
zionali. In altri termini i collegamenti fra i
terminali ele aziende del sud verso i termi-
nali del Nord, gli unici a una distanza tale
darendere la ferrovia una alternativa inte-
ressante, saranno penalizzati da costimag-
giori, mentre quelli fra le regioni del cen-
tro-nord che non usano o usano la ferrovia
solomarginalmente, non avranno aumen-
ti di costi. Ancora, le merci scaricate in un
porto italiano, Genova come Gioia Tauro,
pagheranno di pittil trasferimento ferrovia-
rioverso gliinterporti eiterminali dai quali
distribuire sul territorio italiano facendo
cosi aumentare la gia notevole quantita di
merce che per raggiungere |'Italia
dall’oriente e dalle americhe utilizza i porti
tedeschi e olandesi e poi prosegue in treno

(a tariffa scontata) verso Sud. Insomma,
mi sembra che questa misuravada in dire-
zione oppostarispetto agli obiettivi dichia-
rati da questo come dai passati governi: fa-
vorire il riequilibrio gomma ferro del tra-
sporto merci in Italia, aprire il mercato del
trasporto ferroviario alla competizione di
pil operatori per migliorare servizi ed effi-
cienza, rafforzare il sistema dei porti italia-
ni, favorire lo sviluppo della logistica come
settore economico attivo del Mezzogior-
no, migliorare la competitivita delle produ-
zioni meridionali, ed in particolare quelle
manifatturiere e agroalimentari. E ancora
questo quello chesivuole? Sisono conside-
rati gli effetti negativi di questo provvedi-
mento a fronte dei pochi milioni di euro
che dovrebbero essere ricavati dagli au-
menti? Hasenso continuare a parlarediin-
vestimenti ferroviari nel Sud, come pure si
continua quotidianamente a fare a fronte
della riduzione del traffico merci? Penso
chesiano domandelegittime che incrocia-
no le politiche dei trasporti con quelle eco-
nomiche, domande alle quali un Paese se-
rio deve essere in grado di dare risposte.
Possibilmente argomentate e verificabili.
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Poila pistarisale inuna curva d’aria
(noi civoltammo indietro, la minaccia sventata)

trasparente di luce, lontana dai capanni
degli stranieri - zingari, clandestini, macro.

Cosiin quella giornata raggiante e leggendaria

(per la nostra famiglia, sebbene menomata)

&

resto quel punto nero, vergogna, disinganni,
fratellanza, paura, odio, pena, non so.

Silvio Perrella

un racconto disteso, che verso la fine si sfrangia

inun’enumerazione di sentimenti contrastanti,
finendo in un “non so”. Lungo il viaggio, il racconto si
e trasformato in un balbettio. E in quel balbettio il

poetarisale non piti il Tevere, ma il fiume di se stesso.
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