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Offerta e dotazione di

infrastrutture

metropolitane nelle

principali aree metropolitane

Regione Km Km rete per
metropolitana rete min
metro abitante

Milano 86,9 61,8
Roma 41,5 14,8
Napoli 47,5 36
Torino 9,6 10,6
Genova 55 9,0
tot 175 26,44

Offerta e dotazione di infrastrutture tramviarie nelle principali

aree metropolitane

Amoeee s o per

tramviatia min alugant!

Aoma 1.2 184
Milsno 1% 1270
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36.2 Sragia
24.3 Paimadl Mwons
564 Pargl lle-de France
1251 Ulle
612 Uone
94.6 Tolosa
445 Marsigha
75.8 Rennes
543 Amsterdam City Regon
986 Vietma Regicna (VOR)
17.5 Prags
37.3 Beuwelles
164 8 Dudapest
69.3 Helvinky
1103 midians

Parip M
Bardwaus 44
Grenoble M2
Lille 2
Lone .2
Marsigiia 1.2
Montpelller 35
Mulhouse* 13
Nentes 42
Rouen 183
Saint-Evlenne 19.8
Strasburgo* 387
Valencienne b

Rmoyete  kenrete pet
tramwdaria min abitant

e reto

Befline o Brands 4094
Franceforts 144
Soczweds 7
Karlsruhe * €5
Kassa (") 46
Mannheim 3
Saarbrucken® 255
Chemnitz* 100.8
Magdebarg 5.5
Bremo 3
Manaco n
Duszerdolf £
Drestie 127
tasem 525
Upsie 148

Fonte: Isfort su dati dei gestori, MetroTram, UrbanRail,
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LO SPREAD DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE

Ripartizione modale e dotazione auto per le citta > 250.000 abitanti
(ITAvs. UE27)

Auto ITA 62% contro EU 43% (+19% — 1.900 pti di spread)
TPL ITA 22% contro EU 32% (-10% — 1.000 pti di spread)
Bici + piedi ITA 15% contro EU 25% (-10% — 1.000 pti di spread)

dotazione auto (Nr. auto su 1000 abitanti)

ITA 568 contro EU 334  (+70% — 7.000 pti di spread)

Una mobilita basata

Citta Autovetture ogni : :
F =

sull’automobile

1 Roma 71
2 Milano 56,3 In Italia tante auto ...
. ma il parco veicolare € vetusto
3 Napoli 56,7 T
1150% dei veicoli in
4  Parigi 45 circolazione ha un eta
5 Barcellona 41 superiore di 8 anni
6 Stoccolma 38
7 Vienna 38
8 Londra 36
9 Berlino 35
10 Madrid 32
Media 4“9 ) +63%
Media2o 73,2 In media ogni 100 abitanti possiedono:
capoluoghi di

regione Italia > ltalia: 60 Autovetture
» Europa (EUS5): 51 Autovetture ¢

Fonie: Sk L 5 inty LIS Transp
Convadssion
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Il costo per le famiglie Automobilisti per forza

Spesa media annua automobilisti per forza 1.500 €/famiglia 100%

* Costi medi annui di acquisto 530€ 35%
* Costi medi annui di utilizzo 970€ 65%
> Tassa di possesso 50€ 3%
» Assicurazione 360€ 24%
» Carburante, pedaggio, parcheggio — TPL (biglietto) 370€ 25%
> Manutenzione ordinaria e straordinaria 190€ 13%

Le famiglie possedendo ed usando piu I'auto di
quanto si fa in Europa, hanno dei costi maggiori

la spesa media (costo della congestione+ costi sociali
+ costi automibile) annuale nel 2013 delle famiglie
per un’automobile, € 4.783 Euro

Fonte: Fondazione Carcacciolo, 2014

STATION RENAISSANCE
In Europa a partire dagli anni '80 si diffonde un movimento di
pianificazione e progettazione volto alla costruzione e riqualificazione

delle stazioni ferroviarie con standard architettonici elevati

INGRESSO STAZIONE DI Bockenheimer
Warte FRANCOFORTE

STAZIONE DI STOCCOLMA
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La “Station Renaissance” si diffonde velocemente, gia dai primi anni ‘90,

anche negli Stati Uniti (Context Sensitive Design for Railways),

STAZIONE DI Washington USA

TRANSIT ORIENTED DEVELOPMENT (TOD)

Teorie e metodi di pianificazione per uno sviluppo urbano che
favorisca l'uso della ferrovia e piu in generale del trasporto

pubblico

> Insediamenti «misti» ad alta densita intorno alle stazioni
ferroviarie

» Riqualificazione e valorizzazione delle aree circostanti le
stazioni ferroviarie
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Il Progetto di sistema della Metropolitana Regionale & un sistema integrato di

servizi multimodali di trasporto basato sull’'uso intensivo della ferrovia

Linsieme dei servizi che costituiscono il sistema & definito dalle seguenti

caratteristiche generali:

» elevate frequenze dei servizi ferroviari con orari cadenzati

» disegno dei servizi ferroviari a linee

» coincidenze o “appuntamenti” tra i mezzi delle diverse linee ferroviarie e su
gomma

» materiale rotabile omogeneo per prestazioni
e qualita

» linee bus per l'adduzione al ferro

> tariffazione integrata

» parcheggi di interscambio per auto + treno

I livelli territoriali di pianificazione

> Nazionale / internazionale
» Unione Europea, intero Paese, aree multiregionali ...

SISTEMA DI METROPOLITANA
REGIONALE DELLA CAMPANIA

» regionale
» regione

> locale

» province, comuni e comunita montane »
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| livelli temporali di pianificazione

pianificazione strateqgica
Piani Direttori

Piani Attuativi/di settore
Studi di Fattibilita

Piani aziendali

SISTEMA DI METROPOLITANA
REGIONALE DELLA CAMPANIA

VA2 A%

pianificazione tattica
» gestione diretta (es. Piani Urbani del Traffico, Piani del Traffico per la
viabilita extraurbana, Piani Urbani della Mobilita)
» gestione indiretta (contratti in concessione e contratti di servizio)

pianificazione operativa
» Gestione diretta (dalla pubblica amministrazione o dai privati)
» Gestione indiretta (contratti in concessione e contratti di

servizio)
15

Il SISTEMA DI METROPOLITANA REGIONALE DELLA CAMPANIA
COME PROCESSO DECISIONALE COGNITIVO

CONTESTO
DECISIONALE
ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE

- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

VARIZIONI DELLE CONTESTO
CONDIZIONI AL CONTORNO DECISIONALE

ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
[TIPOLOGIE DI INTERVENTO)

FORMULAZIONE DI IMONITORAGGI!
PROGETTI (PIANI)

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
[TIPOLOGIE DI INTERVENTO)

FORMULAZIONE DI

PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI
SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA

ALTERNATIVI
SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI " TECNICA DEI PROGETTI NO
CONFRONTO DELLE CONFRONTO DELLE
SOLUZIONI ALTERNATIVE soggg?:i’&?mz SOLUZIONI ALTERNATIVE, sogg:;ii'éi?mz
(VALUTAZIONE) (VALUTAZIONE)
s1 Sl
SCELTA DEGLI SCELTA DEGLI
INTERVENTI INTERVENTI
(FASE) (FASE)

REALIZZAZIONE REALIZZAZIONE
1°FASE 22FASE 6 16
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ALCUNI DEGLI ATTI DECISIONALL:
1997 Piano comunale dei trasporti di Napoli
2000 Piano comunale delle 100 stazioni
2001 Studio di fattibilitd per la realizzazione dell'SMR
2001 Inserimento del'SMR nella delibera Cipe 121 (Legge Obiettivo)
2001 Approvazione del PRG del comune di Napoli

2002 Approvazione regionale del Progetto SMR (D.G.R. 1282)

vV VYV ¥V VY ¥V VY V

Dal 2001 al 2010, dieci DGR su Sistema integrato regionale dei trasporti:

Piano Attuativo del Programma Generale degli interventi infrastrutturali
» Grandi Progetti UE:

= 2007 (approvato), SMR - Linea 1: Dante - Garibaldi

17

= 2012 (in approvazione), SMR - Linea 6: Mergellina - Municipio

3. ANALISI DELLA SITUAZIONE INIZIALE

18



CONTESTO
DECISIONALE

ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
[TIPOLOGIE DI INTERVENTO|

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

VARIZIONIDELLE
CONDIZIONIAL CONTORNO

CONTESTO
DECISIONALE

ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
TIPOLOGIE DI INTERVENTO)

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONIALTERNATIVE,
(VALUTAZIONE)

SCELTA DEGLI
INTERVENTI

NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

Si

(FASE)

REALIZZAZIONE

1°FASE

L area metropolitana di Napoli

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONI ALTERNATIVE,
(VALUTAZIONE)

NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

Sl
SCELTA DEGLI
INTERVENTI
(FASE)
REALIZZAZIONE
23FASE 19
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Area metropolitana nel mondo: popolazione e densita abitativa.

Luz (Large Urban Zone Metropolitan): population and residential densities
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Nel progetto del Sistema di Metropolitana di Napoli e della Campania é stata
adottata la strategia di puntare sul ferro che ha anche la valenza di reinventare
la tradizione.

| primati storici delle ferrovie in Campania sono:

1839: la linea Napoli-Portici, prima ferrovia 1880: la funicolare del Vesuvio, primo
d’Italia impianto su un vulcano attivo

3 ottobre 1839; inaugurazions dafia inea farroviana
Nepali-Portici di 7,25 km con il re Ferdinando If

11



al mondo dopo quella di Londra

1925: la Direttissima Pozzuoli-Gianturco,
primo passante ferroviario d’Italia
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LE CRITICITA’ DEI SERVIZI

A\

Orari indipendenti per le diverse aziende

> Linee concepite come collegamenti point to point

A\

Frequenze insufficienti per le diverse linee (congestionate)

A\

Qualita del materiale rotabile insufficiente

A\

Biglietti ed abbonamenti di linea

25

LE CRITICITA’ DELLA RETE

> Processo di accumulazione infrastrutturale disorganico (nessun
punto d’interscambio) e progetti concepiti con una logica
aziendale

> Infrastrutture come elementi di degrado del territorio

» Tempi di realizzazione lunghissimi

26
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Fonte: Piano comunale dei trasporti di Napoli (1997)
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28
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Infrastrutture come elementi di degrado 2

Vecchi criteri di progettazione %

15
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OPPORTUNITA’ PER UNO SVILUPPO DEL SISTEMA

» Alta densita abitativa e di insediamenti urbani con molti centri di primo
e secondo livello
> Eredita storica di un’alta dotazione di linee ferroviarie

» Disponibilita di fondi per “vecchi” progetti in costruzione da anni

» In corso di realizzazione il progetto dell’Alta Velocita/Alta Capacita

Roma-Napoli-Salerno

31

Attivita tecniche per laredazione dell'SMR

TECNICI DELLA PIANIFICAZIONE
Analisti

TECNICI DELLA PIANIFICAZIONE
Progettisti

ANALISIDOCUMENTI
PIANIFICAZIONEESISTENTI
ANALISI SOCIOECONOMICA E
TERRITORIALE

ANALISIE ANALISIE
SIMULAZIONE SIMULAZIONE
DOMANDA OFFERTA
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Attivita tecniche

analisi documenti pianificazione esistenti

caratterizzazione temporale e spaziale del sistema di trasporto
analisi dell’ambiente fisico, geologico e geotecnico

analisi dell’assetto socio-economico

rilevazione dell’offerta di trasporto

stima della domanda di mobilita

N o o A~ w0 NP

implementazione modelli di assegnazione

33

1. Analisi documenti di pianificazione esistenti
Coerenza con altre scelte di pianificazione

v' Verticale: i piani gerarchicamente superiore sono stati tenuti in conto
e rispettati
= Piani Generale dei Trasporti e della Logistica
= Legge Obiettivo (... a doppia via)
= Piano Comunale dei Trasporti di Napoli

v QOrizzontale: i Piani di altri settori, alla stessa scala territoriale, sono
stati tenuti in conto e rispettati
= Piani Territoriali
= Piani Energetico

34
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2. Caratterizzazione temporale e spaziale
Caratterizzazione temporale
 intervallo temporale di analisi: 2000 — 2010 — 2020

» intervallo temporale di simulazione: girono feriale medio
invernale (anni 2000, 2010 e 2020), fascia di punta
antimeridiana 7:00-9:30

Caratterizzazione spaziale

+ delimitazione dell'area di studio
+ suddivisione dell’area in zone di traffico (zonizzazione)

La zonizzazione utilizzata

oo
b JJ\/ = Numero | Numero
Provincia | . .
di Comuni | dizone

Caserta 104 128
Benevento 78 87
Napoli 92 461
Avellino 119 121
Salerno 158 180
Totale 551 977

36
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Bacini di traffico

— Si & proceduto all'individuazione di bacini di mobilita,
ovvero aggregazioni di zone omogenee, al fine di:

»>creare delle variabili territoriali per il
modello di simulazione che
rappresentassero delle variabili di ingresso
per modello di scelta della destinazione
dello spostamento

>conferire una piu agevole leggibilita ed
interpretabilita ai risultati delle stime di
— e 2 > domanda

[ R 37

Popolazione e addetti scenario di base 2001

Nome Provincia Popolazione 2001 | Addetti 2001
Caserta 852.872 169.672
Benevento 287.042 62.797
Napoli 3.059.196 690.770
Avellino 429.178 101.737
Salerno 1.073.643 243.872
Totale Regione Campania 5.701.931 1.268.848 38

19
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5. Rilevazione dell’offerta di trasporto

Larete stradale:
»autostrade (classe A)

»strade extraurbane a scorrimento veloce (classe B)
»strade extraurbane ordinarie (classe C)
»strade urbane (classe altre viabilitd)

Larete dei servizi di trasporto collettivo:

»rete pedonale di accesso ai servizi di trasporto collettivo
»>rete e servizi ferroviari

»rete e servizi del trasporto collettivo su gomma

39

5. Rilevazione dell’offerta di trasporto

Nodi numero Archi numero|” *

Centroidi 977| |Connettori 1.034 &

Nodi rete stradale 5.478| |Archi rete stradale 7421 oA,
Totale 6.455 Totale :

Il grafo del trasporto ~ *% © " * -
individuale N

20



5. Rilevazione dell’offerta di trasporto
Le funzioni di costo:

tger =t [1+a( f/Cap)" p]

V,(Km/h)=56,6+3,2-L+45-L,—240- p—9,6-Tr-54-D

dove:
L = larghezza utile dell'arco (metri);
L, = distanza degli ostacoli laterali dal bordo della strada (metri); per le strade extraurbane a scorrimento

veloce si & posto L, pari a 2,2 metri; si & trascurato tale termine per le strade extraurbane ordinarie
p = pendenza del ramo (in percentuale);

Tr = grado di tortuosita dell’infrastruttura (elevato = 1, medio = 0,66, basso = 0,33, nullo = 0);
D = coefficiente di disturbo (1 se vi & disturbo laterale, O altrimenti).

41

5. Rilevazione dell’offerta di trasporto l
A Nodi numero Archi numero
Il grafo del . T Centroidi 977|"|Connettori 1.034
trasporto collett|vo 7 Nodi rete pedonale e gomma 6.280| |archi stradali pedonale e gomma 8.801
Nodi Stazione 319| (archi ferroviari 417|
Totale 7576 | Totale 10.252

— .

k. *, o
2 I e Il
1\ s ¥
)’ #
—
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6. Stima della domanda di mobilita

Spostamenti totali provinciali nella fascia di orario di punta del mattino (7.00-9.30) del giorno
medio feriale, isole escluse — ISTAT 2001

Avellino | Benevento | Caserta | Napoli | Salerno Totale
Avellino 116.269 3.543 662 8.726 5.077 | 134.277
Benevento 1.805 80.280 2.406 2.852 359 87.702
Caserta 228 1.884 | 207.225 | 25.008 584 | 234.929
Napoli 2.568 713 | 21.317 | 729.832 | 12.356 | 766.786
Salerno 2.139 122 885 | 17.338 | 292.532 313.016
Totale 123.009 86.542 | 232.495 | 783.756 | 310.908 | 1.536.710
Poccontuadi & v ani o Patcostiish dh sssissione
| RN | 120%
e o
0o | 100
ars Lol
0% ™™ L .
a0 ws
b %
2w ~ s - 0% - "
= = t - ki
s PR
Awilino Benevento Caserta Napoh  Selemo Totele Awilen Beowssrto Cassta Napod Sslems Totade
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6. Stima della domanda di mobilita

Linee di Desiderio degli spostamenti sistematici su treno e autobus fra Comuni
(ISTAT 2001) - TR

01/06/2015

22



6. Stima della domanda di mobilita
ripartizione modale al 2001 (ISTAT 2001)

PRIVATO Avellino | Benevento | Caserta | Napoli | Salerno | TOTALE
Avellino 7% 71% 1% 51% 57% 74%
Benevento 91% 80% 78% 51% 43% 79%
Caserta 93% 81% 83% 67% 64% 81%
Napoli 71% 86% 7% 69% 61% 69%
Salerno 92% 85% 64% 52% 75% 74%
TOTALE 7% 80% 82% 68% 74% 73%

COLLETTIVO | Avellino | Benevento | Caserta | Napoli | Salerno | TOTALE
Avellino 23% 29% 23% 49% 43% 26%
Benevento 9% 20% 22% 49% 57% 21%
Caserta % 19% 17% 33% 36% 19%
Napoli 29% 14% 23% 31% 39% 31%
Salerno 8% 15% 36% 48% 25% 26%
Totale 23% 20% 18% 32% 26% 27%

6. Stima della domanda di mobilita

Per stimare la domanda di mobilita sono state effettuate delle indagini in
particolare:

1. Conteggi di traffico presso:

* le principali arterie dell'infrastruttura stradale;
» le principali stazioni ferroviarie della rete esistente
* | capolinea delle stazioni autobus

2. Indagini SP (preferenza dichiarata) e Indagini RP (preferenza rilevata):
+ Adomicilio
« Abordo dei convogli ferroviari e autobus

01/06/2015
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6. Stima della domanda di mobilita

segmenti di domanda:

I modello di domanda:

ds4(s,h,m) =n°(0)- m°(s)- p°(h/s)- p(d/osh)- p(m/oshd)

dove:
dsq(s,h,m) & la domanda di mobilita con caratteristiche ¢,0,d,s,h,m;

n°(o)& il numero di utenti della categoria socioeconomica “c” (ad esempio gli occupati, gli
studenti,...) residenti nella zona “0”

me(s) & il numero medio giornaliero di spostamenti di sola andata, per il motivo “s”, compiuti
da un utente della categoria “c”

p®(h/s) & la probabilita che un utente della categoria “c”, che si sposta per il motivo “s”,
compia almeno uno spostamento nella fascia di punta h;

p(d/osh) é la probabilita che un utente, residente nella zona “0” si sposti nella fascia di punta
h verso la destinazione “d” per il motivo “s”

p(m/oshd) & la probabilita che un utente, che si sposta dalla zona “o” verso la destinazione

“d”, per il motivo “s” nella fascia di punta h, utilizzi il modo “m”.

occupato per Lavoro;

occupato per Altri motivi;

« studente di scuola superiore e diistituti professionali per Studio scuola superiore;

studente di scuola media superiore e d'stituti professionali per Altri Motivi;
studente universitario per Studio universita;

studente universitario per Altri motivi;

altro > 14 anni per Altri motivi.

47
7. Implementazione modelli di assegnazione
Vettore di domanda Modello di Flussi di arco
trasporto merci Assegnazione SUN trasporto merci
A 4
Metodo del Vettore di domanda Modello di
pivoting trasporto individuale Assegnazione SUE
A
\4
Modello di Flussi di arco trasporto individuale
domanda
48
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Scenario di base (2001): flussi ferroviari (passeggeri/fascia di punta)

. INDIVIDUAZIONE DI OBIETTIVI VINCOLI E TIPOLOGIE DI

INTERVENTO

7. Implementazione modelli di assegnazione

49

50
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CONTESTO
DECISIONALE

ANALISIDELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

VARIZIONIDELLE CONTESTO
CONDIZIONIAL CONTORNO DECISIONALE

ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
IPOLOGIE DI INTERVENTO|

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
TIPOLOGIE DI INTERVENTO)

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

MONITORAGGI%

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA

TECNICA DEI PROGETTI NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

NO

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONIALTERNATIVE,
(VALUTAZIONE)

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONI ALTERNATIVE,
(VALUTAZIONE)

CONSENSO
SODDISFACENTE

s1 S1
SCELTA DEGLI SCELTA DEGLI
INTERVENTI INTERVENTI
(FASE) (FASE)

REALIZZAZIONE REALIZZAZIONE
1°FASE 22FASE 5T

Obiettivi

1. Sviluppo di una mobilita sostenibile
= Ridurre I'utilizzo dell’'auto «I'automobile € un opzione non piu una necessita»
= Ridurre la congestione e gli effetti sul’ambiente (rumore ed inquinamento)
2. Aumentare l'accessibilita
= Migliorare l'accessibilita del trasporto pubblico (aumentare il numero di residenti
e di lavoratori serviti dal servizio di trasporto pubblico)
= Migliorare I'accessibilita delle aree di interesse culturale e attrazione turistica
3. Politiche urbane

» Migliorare la vivibilita della citta
= Preservare 'area centrale (centro- storico)
» Migliorare la qualita urbana

3. Sociali

= Ingrandire I'accettazione pubblica di progetti proposti
= Promuovere «la cultura» del trasporto pubblico

4. Efficienza economica 52
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CONTESTO
DECISIONALE

ANALISIDELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
[TIPOLOGIE DI INTERVENTO|

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

VARIZIONIDELLE
CONDIZIONIAL CONTORNO

CONTESTO
DECISIONALE

ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
[TIPOLOGIE DI INTERVENTO)

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONIALTERNATIVE
(VALUTAZIONE)

SCELTA DEGLI
INTERVENTI

NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

Sl

(FASE)

REALIZZAZIONE

1°FASE

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

. FORMULAZIONE, VALUTAZIONE E SCELTA DEGLI INTERVENTI

53

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONI ALTERNATIVE,
(VALUTAZIONE)

NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

S
SCELTA DEGLI
INTERVENTI
(FASE)
REALIZZAZIONE
2:FASE 5%

01/06/2015
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Attivita tecniche per la redazione dell'SMR

EQUILIBRIO SCENARIFUTURI E ALTERNATIVA
DOMANDA OFFERTA DINON INTERVENTO
NELL’ALTERNATIVA
RINONTNTERVENTD CRITICITA E STRATEGIE DI
INTERVENTO
EQUILIBRIO
= DOMANDA OFFERTA SPECIFICAZIONE DI
- E NELL'ALTERNATIVA ALTERNATIVE DI INTERVENTO
E £ DI INTERVENTO 4 4
Z Z
N
aQHE VALUTAZIONE FUNZIONALE
-
= MODELLI PER LA VALUTAZIONE ECONOMICA
STIMA DELLE
“PRESTAZIONI” DEL VALUTAZIONE FINANZIARIA
SISTEMA
VALUTAZIONE AMBIENTALE
CONFRONTO TRA ALTERNATIVE

55

COSTRUZIONE DEGLI SCENARI DI INTERVENTO

« Il giusto mix
|:|— » ottimizzazione infrastrutture (strade,
— ferrovie, aeroporti, interporti...)

« ottimizzazione servizi (linee,
strategie strategie frequenze, orari, sensi di marcia ...)
istituzionali gestionali . ottimizzazione mezzi
« ottimizzazione tariffe (prezzi del

trasporto  pubblico, trasporto aereo,
pedaggi autostradali ... )
* Informazione e controllo
» tecnologie
» politiche territoriali

Alternative di piano \/ﬁ .

strategie
infrastrutturali

01/06/2015
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Servizi

Linsieme dei servizi che costituiscono il progetto SMR €& definito dalle

seguenti caratteristiche generali:

+ Orari cadenzati preferibilmente a frequenza mnemonica

» Disegno dei servizi per linee e relazioni fisse

» “Appuntamenti” tra i servizi delle diverse linee

* Interscambi agevoli tra linee e altri sistemi di trasporto pubblico
» Materiale rotabile confortevole e omogeneo

» Accessibilita elevata sia dal punto di vista fisico sia dal punto di vista

dell’informazione

» Tariffazione integrata

57

Servizi:

» Servizi IR/D: servono essenzialmente collegamenti interregionali ma,
allinterno della regione, possono servire i centri principali. Non fanno
parte del sistema propriamente detto;

* Servizi MR/Exp: sono servizi metropolitani regionali espressi, che
servono relazioni interpolo, senza fermate intermedie;

* Servizi MR: sono servizi metropolitani regionali che costituiscono il
servizio di base; servono collegamenti interprovinciali con fermate in
tutti i centri intermedi;

* Servizi MS: sono servizi metropolitani suburbani, comprensoriali, che
costituiscono servizi di rinforzo ai servizi MR o di apporto ai servizi
MR/Exp. Servono prevalentemente relazioni di bacino.

e I:mw.dlh.ap‘_n‘:lqud:

s
miren b i ol b Il numero di corse nel
" = T 1 Tt periodo di punta passa
R e da 257 a 360 (+40%).
e

—— 5 = = g s

29



01/06/2015

Integrazione Tariffaria

L'unitarieta del sistema di offerta richiede, sul piano funzionale e
gestionale, la possibilita di passare facilmente da una componente del
sistema all’altra e poterne usufruire in funzione delle proprie esigenze e

senza vincoli.
Il modello proposto & quello di UNICO CAMPANIA, che consente di

servirsi di pill mezzi di trasporto con un solo biglietto, indipendentemente

allappartenenza del servizio ad un’azienda piuttosto che ad un’altra.

59

Integrazione Tariffaria

Con l'obiettivo di creare un Sistema Integrato e capillare su tutto il territorio,

€ importante implementare un integrazione tra le diverse modalita di
trasporto (esempio bus+ferro).

L'obiettivo di eliminare le interposizioni tra diverse alternative di trasporto
necessita che il costo del bus + ferro:

biglietto sia singolo b - . -
- Linea Ferroviaria
N Regionale - -

= Linea ———h
o Bus 3
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Infrastrutture

Il programma degli interventi infrastrutturali € stato impostato su due
scenari: quello delle invarianti (interventi necessari, suddivisi nei tre
scenari temporali 2002, 2006 e 2010) e quello delle opzioni (interventi di
sviluppo successivo).

Lo scenario delle invarianti e costituito da:

« Tutti gli interventi necessari per il completamento delle opere gia in
corso di realizzazione o che dispongono di finanziamenti o progetti
approvati;

» Gli interventi necessari a correggere le discontinuita e a dare unita
funzionale al sistema ferroviario;

* Gli interventi di accessibilita e di integrazione modale fra i diversi
mezzi di trasporto (elemento chiave per qualificare il piano come
progetto di sistema.

Lo scenario delle opzioni é costituito dagli interventi destinati all’ulteriore
sviluppo del sistema ferroviario regionale (studi di fattibilita). o

«—| Consultazione con gli enti <
Studi di fattibilita locali e le province

Infrastrutture | *wioona’ |.

progetto SMR

Consultazione con
— N

le— isoggetti economici e

sindacati
i.lf\'/reos%ient:le:::o Lista dei potenziali
P studidi fattibilita |<— [ .
prioritari Informazione al | ¢—""N——+
‘ pubblico

Studi di fattibilita — je——
dei singoli

interventi l l

Progetti Progetti non
Realizzati realizzati

Risorse di finanziamento
integrate

Gestione

Valutazione delle
prestazioni 62

01/06/2015
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Infrastrutture: (scenario delle invarianti + scenario delle opzioni)

Infrastrutture: (scenario delle invarianti + scenario delle opzioni)

(zoom sull’area centrale)

o4

01/06/2015
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La stima degli impatti

| rr—|

"
r
?bmsugno 4—7 Scenario di evoluzione del
N ! meImAe Stutura sistema socio-economico e
ecnologie L
e territoriale
Tariffaria —
Progetto

Modello dei costi di

investimento

Sistema di modelli di

L - domanda
COSSI di - offerta
Investimento - assegnazione

Flussi sugli
archi

v v
Domanda di . . Modelli di
trasporto/O/D per modo Effetti esterni

Iservizio e percorso

o

Ricavi del traﬁico| Ettperali |

utenti

Scenario
Produttivo

Modello dei Costi

di Esercizio

65

La stima degli impatti sulla domanda e sulla ripartizione modale

(effetti delle invarianti)
Confronto Scenario al 2000 / Scenario di progetto (2020)

POPOLAZIONE SERVITA + 36 %
PASSEGGERI TRASPORTO PUBBLICO (*) + 38 %
PASSEGGERI KM TRASPORTO PUBBLICO (*) + 56 %

(*) spostamenti extraurbani

Quota modale pubblica (*)
A 2020 - 2000
Globale + 6%
Verso Napoli + 15%
Verso Salerno +13%

(*) spostamenti extraurbani
66

01/06/2015
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La stima degli impatti previsti sul sistema di trasporto

Confronto Scenario al 2000 / Scenario di progetto (2020)

Ferrovie Pass-km Train-km Pass/treno
2000 1.052.021 7.209 146
2015 2.210.564 13.040 170
A% 110% 81% 14 %
Bus Pass-km Bus-km Pass/bus
2000 1.730.287 55.052 31
2015 1.913.221 36.477 42
A% 11% -34% 35%

67

La stima degli impatti previsti sull’accessibilita

Confronto Scenario al 2000 / Scenario di progetto (2020
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La stima degli impatti previsti sull’ambiente e sulla sicurezza

v fattibilita ambientale: valutazione della sostenibilita ambientale

Confronto Scenario al 2000 / Scenario di progetto (2020)

IMPATTIAMBIENTALI A Y%

Monossido di carbonio CO -7.5

Anidride carbonica HC - 8,2

Ossido di azoto NO -8,0

Ossido di zolfo CO, -10,5
SICUREZZA A%

Incidenti -16,0

Feriti -14,0

Morti =50 o

Indicatori analisi costi-benefici

Operatore Gestore del trasporto Regione Collettivita
Benefici Al.1 Rientri tariffari B1.1 Pedaggi (ove C1.1 Benefici da riduzione tariffa
Al.2 Contributi applicabili C1.2 Benefici da riduzione
A1.3 Valore finale tempo di viaggio
dell'investimento - per motivi di lavoro
- per motivi di studio
- per altri motivi
C1.3 Benefici da scambio
intermodale
C1.4 Rientri finanziari
Costi A2.1 Investimenti in B2.1 Investimenti C2.1 Costi per incremento della
materiale rotabile infrastrutture tariffa.
A2.2 Costo di gestione B2.2 Contributi
del trasporto B2.3 Oneri finanziari
A2.3 Oneri finanziari
A2.4 Pedaggi

70
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Indicatori analisi costi-benefici

Tasso di rendimento interno 22,8%

Valore attuale netto =~ 1,000 M€

Benefici/Costi 1,86
Rapporto % tra incremedio medio attualizzato del 2 60%

PIL tra 2001 e 2025 e PIL Campania 2005

Incremento occupazione stabile a regime 43.500 (10,8% del totale disoccupati)
Incremento massimo di occupati /anno nella fase Oltre 100.000
di cantiere

Lo scenario delle opzioni: alcuni studi di fattibilita

* Prolungamento Linea 6 di Napoli fino a Bagnoli
* Nuove tratte Circumflegrea
* Nuove tratte/ammodernamento Circumvesuviana
— raddoppio tratta Torre Annunziata - Pompei ed interramento stazione Pompei

— raddoppio tratta Scisciano - Nola
— raddoppio tratta Moregine- Castellammare)

» Rigualificazione linea dismessa Sicignano - Lagonegro (ipotesi scartata)
* Collegamento ferroviario Salerno - Fisciano - Mercato S. Severino - Avellino
— Ipotesi 1: modifica tracciato FS e collegamento interno al Campus universitario

(ipotesi scartata)

— lIpotesi 2: elettrificazione e velocizzazione linea storica + collegamento leggero
(minimetro) con il Campus di Fisciano

» Sistema metropolitano Benevento
» Sistema metropolitano Caserta

72
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Esempio di studio di Fattibilita:

Recupero della Linea Ferroviaria Sicignano-Lagonegro (NET
Engineering, 2007)

Il piano del Sistema di Metropolitana Regionale (SMR) della Campania
rimandava ad un approfondimento successivo (mediante studio di
fattibilitd) il recupero della Linea ferroviaria

R > =~

Sistema di Metropolitana
Regionale (SMR)

78 km, 14 stazioni

Contenuto dello studio :

v' Inquadramento urbanistico e territoriale
v Analisi della domanda e dell’offerta

v' Rilievo dello stato di fatto

v' Studio delle alternative di intervento

v" Valutazioni economico-finanziarie

01/06/2015
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Popolazione dell’area di studio e area d’intervento

Analisi della domanda di mobilita:

ORA DI PUNTA

GIORNO FERIALE MEDIO

26.880 92,7%
2.102 7,3%

28.982
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Ambito d’intervento

%-—‘ Per le tre tratte omogenee in cui

+ % e stata suddivisa la linea sono
state esaminate differenti
soluzioni che prevedono il

ripristino dello stato di fatto o

varianti

o TR

montesanol\

Loy
-

Sintesi dei costi d’intervento

ripristino

A ri ]
stato di fatto variante 1 variante 2

COSTO
tratto TECNICO

SICIGNANO-POLLA

tratta
POLLA-MONTESANO

ECONOMICT

COSTO

tratta TECNICO

MONTESANO-LAGONEGRO
QUADRO

ECONOMICO
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Analisi dei costi e ricavi d’esercizio

Domanda = Ricavi [€] Costo Servizio [€]

Ora di Punta 416 463 4.385

Giorno
Feriale Medio 2.846 32.885

Costi Costo Contributo Ente ‘ Quota non coperta
d’esercizio (65,0%) Pastiidore da contributi
Servizio [ml €/anno]  [ml €/anno] [ml €/anno]

Ferroviario 7,4 4,8 Regione 2,6

Adduzione 2.1 1.4 Regione e/o 0.7
su Gomma Provincia

TOTALE 6,2 33

Analisi costi-benefici: fattori considerati nell’analisi

Esternalita positive

Riduzione di emissioni di agenti inquinanti e di gas serra;
Riduzione di incidenti stradali;

Riduzione di carburante consumato;

Riduzione del costo operativo dei veicoli.

Esternalita negative

Aumento dei tempi di viaggio

Aumento di emissioni di agenti inquinanti e di gas serra;
Aumento del carburante consumato;

Aumento del costo operativo dei veicoli.

01/06/2015
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Analisi costi-benefici: ipotesi di base

» Orizzonte temporale investimento: anni 30 (Comm. Europea 2003);
» Tempo di realizzazione dell'intervento: anni 4;

» Tasso di sconto sociale: 5% (Commissione Europea, 2003)

Esternalita nette =+900.832 €/anno
VAN (economico) del progetto =-221.602.900 €

Conclusioni dello studio

Affinché il progetto possa diventare economicamente sostenibile:

o sotto il profilo finanziario, i ricavi tariffari dovrebbero aumentare di 2,70
volte;

o sotto il profilo economico, le esternalita del progetto dovrebbero
incrementarsi di oltre 20 volte.

L'intervento, inoltre, si rivolge ad un bacino territoriale il cui futuro, sotto il
profilo demografico ed economico, appare incerto.

Il progetto prevede la sostituzione dei servizi bus diretti da/per Salerno con
servizi fedeer alle stazioni della linea

\ 4

SULLA BASE DELLO STUDIO DI FATTIBILITA IL PROGETTO DI
RECUPERO DELLA LINEA FERROVIARIA E STATO ACCANTONATO
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6. IL PUBLIC ENGAGEMENT

83

Il Public Engagement & una verifica di fattibilita sociale:

valutazione dell'accettabilitd delle scelte da parte degli stakeholders

Viene definito come:

v Linsieme delle attivita e delle tecniche relative al processo di
identificazione e di coinvolgimento degli stakeholders all'interno
del processo decisionale.

v' E’ un processo di comunicazione a doppio senso che fornisce un
meccanismo per lo scambio delle informazioni e per la promozione
dell'interazione tra gli stakeholders con il team del progetto.

84
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I 5 livelli del PE considerati

1. Individuazione degli stakeholder

2. Ascolto: riguarda una analisi sistematica delle condizioni
esistenti sociali, culturali ed economiche che direttamente
influenzano gli stakeholders

3. Divulgazione dell’informazione: si riferisce allinformazione
relativa al progetto, fornita agli stakeholders

4. Consultazione: In questo contesto i decisori ascoltano i punti
di vista degli altri stakeholders al fine di migliorare la
formulazione del progetto prima della sua implementazione
dopo o per fare necessarie modifiche durante la sua
implementazione

5. Partecipazione: riguarda una estensione della consultazione
dove i gruppi direttamente interessati diventano joint partners
nel progetto e nella implementazione dei progetti. Essi
partecipano nel prendere la decisione 85

Individuazione degli stakeholders:

Istituzioni/Autorita Parti sociali e imprese 32:;;?::2 el Comunita locali Istituzioni finanziarie
Unione Europea Associazioni d'impresa Aziende di trasporto Associazioni ambientaliste Banche
nazionale e locale (es. (FS, ANAS, ecc)
Confindustria)
Governo Nazionale Sindacati confederali nazionali | Consulenti Associazioni di utenti (ACI; utenti Fondi
e locali del TPL, ecc.)
Ministero dei Trasporti Sindacati di settore nazionali e | Associazioni delle Media (TV, giornali, ecc.) Assicurazioni
locali aziende di trasporto
(es. ASTRA, AISCAT)
Altri Ministeri Imprese di costruzione ed Gruppi di interesse locale (es.
imprese di produzione di associazioni di quartiere)
veicoli e tecnologie
Parlamento e Commissioni Associazioni di commercianti Singoli cittadini
parlamentari
Governo regionale Associazioni di costruttori Visitatori
nazionali e locali (es. ANCE)
Assessorato ai trasporti
regionale
Consiglio regionale e
commissioni consiliari
Enti locali (Province e Comuni)
Assessorati ai trasporti locali
Consiglio comunale e
commissioni consiliari
Altri enti ed agenzie di trasporto
locale
Partiti politici e singoli esponenti
Manager del progetto
86
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Ascolto
Durante la fase di individuazione degli obiettivi, vincoli e delle tipologie di

intervento si sono tenute numerose assemblee dalle quali & scaturita I'analisi

delle condizioni esistenti sociali, culturali ed economiche.

Le assemblee sono servite ad informare i soggetti interessati sugli sviluppi del

progetto.

Alcuni dei tavoli tecnici organizzati con:
. ’
« province ‘

» operatori
e comuni
* sindacati

e unioniindustriali

87

Divulgazione dell’informazione:

1. Le mostre METROPOLIS tenute a:
a) Napoli (dicembre 2006 e settembre 2007)
b) Venezia (settembre 2006)
c) Bruxelles (giugno 2007)

d) Milano (settembre 2007)

2. Campagne pubblicitarie

88
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Divulgazione dell’informazione:
LE MOSTRE METROPOLIS

Alcune di queste hanno avuto come location la splendida cornice del
Castel del’Ovo. Oggetto delle mostre sono stati i ﬁl"&fet

stazioni della metropolitana a Napoli ed in Campania,

Lo scopo di tali mostre & stato quello di

METROPOLIS ™ A~

o e S 'R‘l"‘
unmw.qu:an

Wb | 15 g s b b s (o g

NAPOU . CAS’LLDELLﬂW) 23712708 < 20/02/07

Divulgazione dell’informazione:
Campagne pubblicitarie

inaugurazione stazione Dante

inaugurazione corridoio
stazione Museo - Museo
archeologico

90
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Divulgazione dell’informazione:

Campagne pubblicitarie

I Consorzio in linea con le strategie di marketing tendenti ad
incrementare la fidelizzazione degli utenti e a ridurre, al contempo, il
fenomeno dell’evasione ha, fin dalla sua nascita, promosso campagne di

comunicazione dai concept innovativi.

91

Divulgazione dell’informazione:

Pubblicazioni

Libri per studenti
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Consultazione e Partecipazione:

1. Tavoli tecnici con rappresentati dei comuni per la discussione su
progetti relativi a singole linee

Discussione con commissione Trasporti del Consiglio Regionale
Partecipazione attiva a Feder Mobilita

Discussione con il Ministero dei Trasporti

o M wn

Discussione con la Comunita Europea

93

7. LE REALIZZAZIONI
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CONTESTO
DECISIONALE

ANALISIDELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
[TIPOLOGIE DI INTERVENTO|

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

CONTESTO

VARIZIONIDELLE
CONDIZIONIAL CONTORNO DECISIONALE

ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
TIPOLOGIE DI INTERVENTO)

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONIALTERNATIVE,
(VALUTAZIONE)

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA

TECNICA DEI PROGETTI
NO

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONI ALTERNATIVE,
(VALUTAZIONE)

CONSENSO
SODDISFACENTE

NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

01/06/2015

s1 SI
SCELTA DEGLI SCELTA DEGLI
INTERVENTI INTERVENTI
(FASE) (FASE)
REALIZZAZIONE REALIZZAZIONE
12FASE 23FASE 95
Metropolitana Regionale
Anno 2000 Completati In PE] Totale
costruzione progetto
o * ” e
N. Di stazioni 340 39 30 33 102 (30%)
(nuove e riqualificate)
Metropolitana Napoli
Anno 20 Completati In Da Totale
costruzione progetto
” ? ° e
N. Di sta. 40 28 13 12 53 (132%)
uove e riqualificate)
96
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L’introduzione dell’AV ha
permesso la
liberalizzazione di alcune
tratte ferroviarie

Aumento
capacita per la Aumento
linea capacita per la
metropolitana linea
urbana metropolitana
regionale
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PENETRAZIONE
URBANA AVIAC

POGEIOREALE
ARGINE
CENTRO
DIREZIONALE VILLA VISCONTI

PIANURA
LA TRENCIA

TRAIANO

Delibera Regionale n°® 637 (2006): volonta di assicurare

I’adeguamento delle infrasturrure ferroviarie, degli impianti
tecnologici e del materiale rotabile riconducendoli ad uno standard
qualitativo di elevato livello teso ad assumere la caratteristica di
segno distintivo e percepibile dell’attivazione di un Sistema
Metropolitano Regionale, esteso anche alla riqualificazione
urbanistiche delle aree interessate dagli interventi infrastrutturali

METODOLOGIA DI APPROCCIO ALLA PROGETTAZIONE:
» Comodita d’uso (funzionalita)
» Gradevolezza (intesa coma qualita e comfort ambientale)

» Sicurezza del sistema dei trasporti

100
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Nel progetto delle stazioni dell’arte ci si & avvalso dell’aiuto di numerosi

architetti provenienti da tutto il mondo.
Maric Botta == Dominigue Perrault [l
Silviod'Ascia I Boris Podrecca ===
Peter Eisenman —= Karim Rashid — Sergio Cappelli==
Massimiliano Fuksas || Richard Rogers =<
Zaha Hadid == Uberto Sicla i
al

Anish Kapoor Futue Systems < A. Siza Vieira - E. Souto de Moura

Hans Kollhoff Oscar Tusquets Blanca s

Vittorio Magnaneo Lampugnani i Gae Aulenti |l

Benedetta Miralles Tagliabue i Francesco e Alessandro Mendini |}

S. Rosa (prima)
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S. Rosa (dopo) (Alessandro Mendini)
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Dante (prima)

ey §
|‘§ q

Dante (dopo) (Gae Aulenti)
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Dante (Gae Aulenti)

>

A Ragione
Scampia,

»
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Scampia (Nanu)

Le stazioni dell’arte
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La stima del valore della «bellezza» delle stazioni

= e © nodo interscambio

- -Servizio ad Alta Qualita (AQ)

Servizio a Tradizionale Qualita

(TQ)

In __Campania, un__ laboratorio
sperimentale reale
nella tratta Aversa — Napoli relazioni

origine-destinazione  in  perfetta = ‘;— ' bacino influenza
competiziqne r|spet’[o a temp| e COStl \ (20 minuti in auto/bus/piedi)
di viaggio L
Linea Arcobaleno + Linea 1 (AQ)
VS. ‘

Linea Trenitalia + Linea 2 (TQ)* T.,

Tempi di viaggio | Arcobaleno | Trenitalia % var.
(valori medi) +Linea 1 + Linea 2 oV
Num. di trasbordi 0.0%
Tempo attesa

15 min. 13 min. -13.3%
(es. Arcob. + Lineal) ~
Tempo a bordo 45 min. 43min.  -44% . :
fempoaccessoed oo in.  36min.  -5.3% == .
egresso o m—— ¥ - Yo
Tempo TOTALE 98 min. 92 min. -6.1% ! 111 ‘

stazioni ad Alta Qualita (AQ) stazioni a Tradizionale Qualita (TQ)
Trenitalia: Avérsa Centro
Arcobaleno: Aversa Centro

Linea 2: Cavour

Linea 1: Museo

Le uniche differenze tra i due servizi sono 'estetica delle stazioni
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Sono state condotte delle indagini presso le stazioni di Aversa di entrambi i
servizi ferroviari

Specifica calibrazione e validazione
» Modello Logit Binomiale con serial correlation
per risposte multiple del generico individuo i HQR TR
(e.g. Cantillo et alii, 2007; Axhausen, 2006; Bierlaire, 2003; Morikawa, 1994)
* Un termine casuale , &' Scory.TR» € Stat0 introdotto nell*utilita
dell’alternativa tradizionale ¢ la varianza ¢ stata stimata:
(varianza della serial correlation)

» Una variabile dummy d’inerzia ¢ stata considerata nell'utilita sistematica,
per tener conto della riluttanza al cambiamento
* uguale ad 1 se l'alternativa scelta per il generico scenario é uguale al
servizio attualmente utilizzato
* uguale a zero altrimenti

Cascenta, E., Carteni, A. (2014). A quality-based approach to public transportation plaming: theory and a case
study. International Jownal of Sustainable Transportation, Taylor & Francis, Vol. 8 Isswe 1. DOI:
10.1080V15565318.2012.758532

Alcuni risultati

Il valore economico della “bellezza” ¢ di 40 centesimi di € per
viaggio (disponibilita a pagare)
= Studi di fattibilita (es. analisi benefici-costi) per la convenienza
economica di linee/stazioni “belle”
= Es. oltre 9 milioni di € in 20 anni per convertire una stazione “al bello”

» 40 centesimi equivalgono a 7 minuti di attesa in piu se fatti in

una stazione con alti standard architettonici
= “la bellezza” come una variabile esplicita di progetto

01/06/2015
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11 bacino di influenza «tradizionale”; oltre 170
mila napoletani direttamente serviti

il valore economico della “bellezza”
delle stazioni della metropolitana !
regionale

> 40 centesimi di € per viaggio . .. T I bacino di
(disponibilita a pagare) ' influenza & di
« studi di fattibilita (es. analisi &~ 2 —
benefici_—costi) per la _convenie.nza-l 425 o wocll €17 Na@ani
economica  di  linee/stazioni ‘ o
“belle”

» 7 minuti di attesa in piu se fatti in
una stazione con alti standard
architettonici

= “lg bellezza” come una variabile
esplicita di progetto

> i rr_unutl a pied In.DIU se fatti per | Lo «sread dellabellezza» circa 140 mila
raggiungere una stazione «bella» napoletani in pit direttamente serviti

La validazione:
Il modello e stato validato presso altre due stazione del sistema metropolitano

Waserde T3 w Cumons _.\ &
Matmg, % N«urm Pae d Stazione alti standard estetici I
o |
“\ ‘.A'v"-v S \ _—"\ ‘ Stazione tradizionale I
e 3
/’—‘:—“——%g 2 2 ,\ ‘\ Petzn Dl
IR A B o
S " e Gay
1o aj‘é?c; e ikm::r:..:' o
A3 ot -
é" % A - n Stazione o5 \ R UL
| ¢ Dante 2 \‘
% \ Montesante | < ’ﬂ , ol [\
ted \
B2 2 . d;?};¢ % 2 2

T
mu--.-;-.luddvgmn ig%cé'g
o u...-v-(-é}qg. B Qo 2 d' 7 Il bacino di influenza della
_ \‘? i Z . stazione Dante é il 99% piu esteso

¥} \ gt
: c{" 1”" ?rw« u-,‘-u

. \
by & .‘unl’\u.m"

\ - ; -
d" Maschi "‘""\"W e r " ‘ A
? Femmine |1 \,’, @’ e oo ¢ —=
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Ammodernamento parco mezzi

» 70 nuovi treni per Trenitalia a
Circumvesuviana, Sepsa e
Metrocampania Nordest,

» un investimento complessivo di circa
700 milioni di euro.

» acquisto di 1.250 nuovi autobus

Urbano

Extra -Urbano
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Tariffazione integrata

v/ 17/10/2000: “UNICO Napoli & Provincia”
- Tariffa integrata per la provincia di Napoli
(44 municipalita)
2.3 milioni di abitanti coinvolti
6 compagnie di trasporto coinvolte
v/ 01/11/2001: “UNICO CAMPANIA”
- Tariffa integrata per I'area metropolitana
di Napoli (163 municipalita)
3.5 milioni di abitanti coinvolti
6 compagnie di trasporto coinvolte
v/ 01/01/ 2003: “UNICO CAMPANIA”

- Tariffa integrata regionale
(550 municipalita)
5.6 milioni di abitanti coinvolti
13 compagnie di trasporto coinvolte

Tariffazione integrata

Per gli spostamenti da e
verso Napoli, il sistema
prevede la divisione del
territorio in 12 zone.

01/06/2015
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Tariffazione integrata

Informazioni sulla mobilita

agli utenti €& stato realizzato un  sito
infomobilitd con

Come  supporto
www.muoversincampania.it un sistema integrato di

bollettini radiofonici, televisivi ed informazioni in tempo reale

A e I P T Paden fihne )

FITIONE CAMPRNL
ARLLERTAATS 24 TRARRT

T e -

2 2
Infomobilita in Camponie m
® @ -

12 100 1%

Musica
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CONTESTO
DECISIONALE

ANALISIDELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E
[TIPOLOGIE DI INTERVENTO|

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

IL MONITORAGGIO

VARIZIONIDELLE
CONDIZIONIAL CONTORNO

CONTESTO
DECISIONALE

[TIPOLOGIE DI INTERVENTO)

ANALISI DELLA
SITUAZIONE INIZIALE
- Sistema delle attivita
- Sistema di trasporto

INDIVIDUAZIONE DI
OBIETTIVI, VINCOLI E

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

CONFRONTO DELLE
SOLUZIONIALTERNATIVE
(VALUTAZIONE)

SCELTA DEGLI
INTERVENTI

NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

Sl

(FASE)

REALIZZAZIONE

1°FASE

SOLUZIONI ALTERNATIVE,

FORMULAZIONE DI
PROGETTI (PIANI)
ALTERNATIVI

SIMULAZIONE DEGLI
EFFETTI E VERIFICA
TECNICA DEI PROGETTI

CONFRONTO DELLE

(VALUTAZIONE)

123

NO

CONSENSO
SODDISFACENTE

S
SCELTA DEGLI
INTERVENTI
(FASE)
REALIZZAZIONE
2:FASE 127

01/06/2015
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Il monitoraggio per il Sistema di Metropolitana Regionale € condotto tramite:
1. Studi “Before After” per validare il sistema di modelliimplementato ... e quindi
le sue stime

2. Agenzia Campana per la Mobilita sostenibile (ACAM) - Rapporti annuali

La finalita ipotizzata era quella di valutare I'evoluzione del sistema e, eventualmente,
intervenire!!

125

traffic counts
(2001)

RP survey
(2001)
RP survey
(2004)

traffic counts
(2004)

1002

estimating a multi-modal
transport simulation model
(2001 scenario)

0D matrices
and traffic
flows - 2001

OD matrices
and traffic
flows - 2004

updating the multi-modal
transport simulation model
(2004 scenario)

back-casting validation

0D’ matrices
and traffic
flows' - 2001

002

assessment of mode!
accuracy in predicting
0D flows

predictive (forward-casting)
application

traffic
counts
(2005)

before and after
study to test the
model accuracy

traffic before and after 0D matrices

counts study to test the and traffic

(2010) model accuracy flows - 2010
updating model
calibration

OD matrices
and traffic
flows - 2005

5002

Fonte: Cascetta et alii, A new look at
planning and designing transportation
systems: A decision-making model
based on cognitive rationality,
stakeholder engagement and
quantitative methods 2015

0102

OD matrices
and traffic
flows - 2020

020¢
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GLI EFETTI

Pax/anno sulla rete ferroviaria regionale
A(2011-2000) : +38%

-110 ktep/anno; -250.000t/anno CO2
una riduzione del 4% consumi ed emissione da strada

Pax/anno sulla rete ferroviaria a Napoli
A(2011-2000) : +78%

Quota modale trasporto pubblico
Napoli: 43% (+11% rispetto al 1996)
Media grandi citta italiane: 29%

Fonte:

Centro Studi i _RO/A- H 0,
oy Napoli : -6%; Italia +6% 127

GLI SVILUPPI
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Numero corse Spostamenti Affollamento treni

Fonte: elaborazioni interne

01/06/2015
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GLI SVILUPPI

| Dati a livello comunale (comune di Napoli)

produzione totale {bus, metroe

corrispettivi trasferiti dalla Regione
funicolari) in vetture Km/anno

al Comune di Napoli G
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ILYMATTINO.

Napoli, Delrio inaugura il metrd Municipio:

«Commissario Bagnoli dopo elezioni»

Ed il progetto
continua...
22/05/2015
inaugurazione
stazione Municipio



