v Sabato 6 settembre 2014
¢ I1Mattino

Marco Esposito

Itrevolialgiorno tra Torino e Napoli
restano. E sono salve anche le rotte
tra Torino e la Calabria (sia Lamezia
Terme sia Reggio). Spariscono inve-
ce dal primo ottobre i collegamenti
diretti tra Torino e Bari, Catania, Pa-
lermo e Alghero. E il risultato - par-
zialmente positivo - dell’'intervento
di Piero Fassino, sindaco di Torino e
presidente dell’associazione dei Co-
muniitaliani Anci, cheierihaincon-
trato l'amministratore delegato
uscente di Alitalia, Gabriele Del Tor-
chio. Quest’'ultimo, espressione del-
la vecchia proprieta, sara tra breve
sostituito da Silvano Cassano, come
annunciato ieri sera dal consiglio
d’amministrazione dell’Alitalia a
guidaaraba. Cassano prenderail co-
mando della compagnia aerea im-
mediatamente dopo la chiusura for-
male dell'accordo di partnership
che Alitalia ed Etihad Airways han-
no firmato 1'8 agosto scorso. Cassa-
no ha pit1 di 35 anni di esperienza in
ruoli dirigenziali ricoperti in diverse
aziende: in precedenza e stato an-
chepresidente eamministratore de-
legato della compagnia dinavigazio-
ne italiana Grandi Navi Veloci, am-
ministratore delegato del gruppo Be-
netton, amministratore delegato di
Fiat Auto Financial & Consumer Ser-
vices evice presidente in Hertz Euro-
pa, dove ha lavorato negli anni '90
insieme all'uomo guidadi Etihad, Ja-
mes Hogan.

Unamediazione condottain tem-
pirapidi, quella del sindaco di Tori-
no, e con risultati concreti, ma che
non muta il quadro generale di una
riduzione di collegamenti peril Mez-
zogiorno, con le strategie per gli ae-
rei eitreni ad alta velocita che sem-
brano andare nella medesima dire-
zione: isolare il Sud.

AdAlitalianon sipuo chiedere, al
pari di qualsiasi altra compagnia, di
garantire un servizio in perdita eco-
nomica. E cio indipendentemente
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Alitalia riduce 1 tagli di rotte
restano tre voli Napoli-Torino

Cancellati i collegamenti tra Piemonte, Sicilia e Puglia
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dallasua privatiz-
zazione, che pe-

Meridiana raltro risale al
Da ottobre 2999. Malavelo-

ddoppio cita con la quale
raddopp ilnuovo proprie-
deivolidella tario Etihad Ai-
compagnia  rways, compa-
tra gniadegli Emira-
C dichi ti arabi con sede

apoaicnind 34 Abu Dhabi,
e Caselle ha annunciato

nuovi collega-

menti con il Ma-
rocco e ha tagliato quelli Nord-Sud
all'interno della penisolalascianoin-
tendere come Alitalia al di la del no-
me non sara pill la compagnia di
bandiera.

Anche le rotte salvate da Fassino
conla Calabria, peraltro, non saran-
no garantite a tempo indetermina-
to, visto che lunedi si aprira un tavo-
lo a Torino «per verificare tempi e
modidi attuazione» del piano di Ali-
talia. Eal tavolo tra poco siedera Cas-
sano.

Discorsodiverso perlarotta Tori-
no-Napoli, per la quale Alitalia gia
oggi non & 'unico operatore e anzi
Meridiana ha annunciato il raddop-

pio dei voli a partire dal 1° ottobre. I
collegamenti aumenteranno fino a
quattro voli giornalieri tra Caselle e
Capodichino. «Siamo felici che la
compagnia abbia deciso di incre-
mentare il collegamento con Napo-
li», ha commentato I'amministrato-
re delegato della societa che gestisce
Caselle, Roberto Barbieri, il quale &
napoletano e da assessore nella pri-
ma giunta Bassolino fu protagonista
della privatizzazione della Gesacnel
1997.

Capodichino, quindi, non ri-
schiadirestareisolato e, con 131 de-
stinazioni, € uno scalo in crescita nel
contesto internazionale. Ma il cam-
bio di strategia di Alitalia nei con-
fronti del Sud impone una nuova
strategia anche al ministero dei Tra-
sporti, dove Maurizio Lupi ieri si &
limitato ad auspicare un successo
per la mediazione di Fassino, infor-
mando che incontrera Alitalia la
prossima settimana per parlare di
Malpensa.

L'Italia, al contrario della Fran-
cia, ha utilizzato finora pochissimo
gli «oneri di servizio pubblico» nel
traffico aereo. Oggi le linee agevola-
te sono attive solo per la Sardegna,

Silvano Cassano
La compagnia aerea
nomina il nuovo

amministratore delegato:

entrera in carica

dopo la formalizzazione
dell’acquisto da parte
di Etihad Airways

perleisole minori Lampedusa e Pan-
telleria, per Crotone e per Bolzano.
Lo sviluppo della rete ferroviaria ad
alta velocita, pero, cambia gli stan-
dard dei trasporti e avvicinando le
citta sulla direttrice Torino-Mila-
no-Bologna-Firenze-Roma-Napoli
rende come conseguenza piu isola-
te Bari, Brindisi-Lecce, Palermo, Ca-
tania o Reggio Calabria. L'alta veloci-
ta Roma-Napoli-Bari-Lecce & in co-
struzione ma la fine dei lavori non ci
sara prima del 2023. La Calabria e la
Sicilia resteranno tagliate fuori dai
collegamenti ad alta velocita per de-
cenni.

Ma quando possono attivarsi gli
«oneri di servizio pubblico» e cosa
sono esattamente? Il regolamento
dell'Unione europea & chiaro: il mer-
cato dei voli e in libera concorrenza
tuttavia in tre casi e possibile impor-
re la fornitura di un servizio di voli
minimo e cioe quando o la rotta sia
poco trafficata, o un territorio sia
non adeguatamente collegato o
quando sivoglia favorire lo sviluppo
economico di unaregione. Nel caso
del Sud Italia ¢ certa sia la necessita
di sviluppo economico (si pensisolo
al turismo) sia la insufficiente rete di

loro parte anche se
sembraunsi
condizionato. «Ci
siamo, a certe
condizioni. E piu di
unazionista» lo
farebbe, conferma
Alberto
Bombassei, ad del
gruppo Brembo
che é azionistacon
i15% senza
aggiungere di piu
suipalettiche
verrebbero messi.
«LachiusuradiNtv
sarebbeil
fallimento della
liberalizzazione»,
haavvisatoil
ministrodelle
Infrastrutture e dei
Trasporti, Maurizio
Lupi, sottolineando
che «i monopoli
non livuole piu
nessuno,fanno
male a tutti».
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collegamenti. Il ministero dei Tra-
sporti, inbase alle norme comunita-
rie, dovrebbe individuare rotte, tarif-
fe, capacita dell’aeromobile, fre-
quenza dei voli e categorie agevola-
te (residenti, studenti ecc.) per poi
definire tali limiti minimi «onere di
servizio pubblico». A quel punto
scatta una sorta di gara europea in
piu fasi. La prima prevede I'arrivo di
una compagnia aerea che volonta-
riamente offre il servizio pubblico
senza oneri per nessuno, una possi-
bilita remota perché se ci fosse tale
compagnia non ci sarebbe bisogno
del «servizio pubblico». Il secondo
passaggio, pilu

concreto, preve-

de una gara che  Servizi

affidi la linea a L’ltalia non
un solo vettore :

in esclusiva per ha attivato
quattro  anni, |e gare per
con una com- offrirei
DENSAZIONEINAS™ iyg|[i minimi
sima per il vetto- .

re vincitore che P€rl _
diventa la base collegamenti

economica per
l'asta: in pratica
siaggiudicail ser-
vizio la compagnia che si acconten-
ta del rimborso minore. Il meccani-
smo e interessante perché sioffre un
monopolio a termine, durante il
quale il vincitore della gara scom-
mette sullo sviluppo economico di
un territorio e quindi sull’aumento
del traffico. Una ipotesi che nessun
governo ha finora sviluppato ma
chedifronteal crescere dellarete ad
alta velocita e al progetto di integra-
zione tra Malpensa, Fiumicino e Ve-
nezia tra aerei e Tav rende necessa-
rio un riequilibrio verso territori do-
ve non sono sufficienti né i treni né
gliaerei.
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Tav Napoli-Bari, gli errori da scongiurare

Ennio Cascetta

Grazie al decreto Sblocca Italia, la linea ferrovia-
ria Napoli-Bari € entrata nel dibattito come una
delle opere simbolo, forse la pit1 visibile, del nuo-
vo corso della politica infrastrutturale del Paese,
della nuova capacita di spesa dei fondi nazionali
ed Europei, dell’azione del governo peril rilancio
del Mezzogiormo. Un’opera quindi che si carica
divalori simbolici e politici oltre a quelli tecnici di
collegamento fra le due pit1 grandi citta del Sud
continentale. Un simbolo che perd puo avere un
effetto boomerang, come la autostrada Saler-
no-Reggio Calabria, se non portato avanti con
tempie costigiusti. Il pericoloc’e evascongiurato.

Ma procediamo con ordine. Innanzitutto il
progetto. In questi mesi si & spesso parlato della
linea come diun collegamento ferroviario veloce
fra Napoli e Bari, funzione importante ma non
unica. Lalinea consentiradi dimezzareitempifra
iduecapoluoghi, passandodallaoltre quattroore
attualiameno didue ore, ma consentiraanche di
collegare Bari e Roma in tre ore contro le oltre
quattro e mezza di oggi, e aumentera moltissimo
la qualita dei collegamenti del Casertano, del Be-
neventano e dell’Alta Irpinia fra loro, con Napoli,
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RomaeBari. Peravereun’idea: Napoli-Beneven-
toin45minuti control’oraeventicinque dioggi. 1l
collegamento con la stazione di Afragola, che per
inciso e il primo cantiere da riaprire, della nuova
lineaconsentirebbedicollegarel'AltaVelocitaNa-
poli-Romae Afragolaa Caserta, Benevento, all Tr-
pinia, a Foggia e Bari. Insomma una linea che si
inserisce tanto nella rete di Alta Velocita italiana
quanto nella rete ferroviaria, una volta si sarebbe
dettodellametropolitanaregionale, dellaCampa-
niaedellaPuglia. Unasceltanonovvia, néprivadi
critiche, tant’e vero che l'idea iniziale prevedeva
un collegamento diretto fra Napoli e Bari, senza
quellafunzioneregionale e diraccordo dellearee
interne della Campania del progetto attuale. Nel
2005 si avvio un serio studio di fattibilita, finanzia-
todallaregione Campania che prestoisoldiad Fs
peranticipareitempi. In quello studio si confron-
taronodiversesoluzionisullabasedeilorobenefi-
ci e costi, degli impatti ambientali, delle difficolta
diinserimentopaesaggisticolavorandoconiterri-
toriin tavoli tecnici permanenti. Nel 20061a linea
veniva scelta con un ampio consenso attraverso
unprotocollodiintesafra Ministero, Ferrovie del-
loStato e Regioni Campania e Puglia, nel 2009 ve-
nivainseritanell'elenco delleopereprioritarie del-
le Legge Obiettivo. Dal 2006 sono passati otto an-
ni, durante i quali la attuale amministrazione re-
gionale ha cercato di mettere in discussione le

scelte originarie, per fortuna senza successo se
non quello diritardare di alcuni anni'iter appro-
vativo. Tant'¢ che oggi c’e bisogno di un decreto
legge persperarediaprireicantierinel 2015.

Ma anche questo obiettivo non e affatto sem-
plice darealizzare e comunque quello che conta
sonoledatesuccessive, quellenelle qualisiattive-
rannoi tratti completati dellalineadandoil senso
diunprogettochesimuove, che«staccaidividen-
di» del piu grande investimento infrastrutturale
del Mezzogiomo. Questi obiettivi richiedono de-
terminazione politica e un approccio nuovo alla
progettazione e alla gestione del consenso per
non fare la fine dalla Salerno-Reggio o della Tori-
no-Lione. Oggi i progetti di molte tratte della Na-
poli-Bari sono al livello preliminare. Passare dal
preliminare al definitivo, quello che consente di
chiudereleapprovazioniebandirelegareperese-
guirel'opera, non éun problemapuramente tec-
nico. Elichesinascondonoleinsidie, leirragione-
volirichiestedeiterritoriattraversatichefannolie-
vitarei costi e rallentare i cantieri, leindetermina-
zionidel progetto chefaranno crescereadismisu-
raicontenziosi. Oggituttoquestonon celopossia-
mo permettere né economicamente né politica-
mente.Oggic ebisognodiunnuovomododipro-
gettare e costruire le infrastrutture: lo abbiamo
chiamato progettazione snella, lean design, con
infrastrutture meno costose e meno impattanti,

infrastrutture realizzate per tratti, quelli pittutili e
nonquelli pitifacili per primi.

Sullabase delle esperienze positive e negative
dei decenni scorsi mi permetto un consiglio: la
progettazione tecnico ingegneristica della linea
sia accompagnata da un tavolo di concertazione
permanente con i diversi soggetti interessati al
progetto - Regioni, entilocali, forze sociali, sovrin-
tendenze - un tavolo che lavori di stretta intesa
coniprogettisti, chesiainformatodellemotivazio-
nidellescelte, chevalutilerichieste deisingolisog-
gettisullabase delleloro conseguenze, insomma
che segua il modello di quello che in Francia &
chiamato Débat Publice che ha consentitola co-
struzione di duemila chilometridi Tgva costiche,
anchescontandoladiversaorografiadeiduePae-
si, sono lameta dei nostri. In Italia si parla da anni
diintrodurre per legge queste procedure. E stato
promesso dagliultimi duegovernimanonattua-
to. La linea Napoli-Bari dovrebbe costare oltre 5
miliardi, unacifraenormenellasituazioneecono-
mica del Paese e ad oggi sono disponibili un mi-
liardo e mezzo. Gli altri fondi arriveranno, come
insegnal’esperienzadellametropolitanadiNapo-
li, seil progettosaracredibileemostreralasuautili-
ta. Eunabellasfida dimostrare che al Sud & possi-
bile fare di pit1 con meno, di avere i Si-Tav invece
delleproteste ele opposizioni dellaTorino-Lione,
mettere in mostra efficaci meccanismi di spesa
pubblica che creano una occasione di sviluppo
delterritorio piuttosto che cantieriinfiniti e grandi
incompiute. Unasfida perla quale valela pena di
impegnarsi, tutti.
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Estratto di avviso postumo dei risultati di gara

COMUNE DI SORRENTO
Provincia di Napoli
CIG: 47322529E1 CUP: E18C12000110004

Si rende noto che sul sito web del Comune di
Sorrento: www.comune.sorrento.na.it/ nell’apposita
sezione “Amministrazione Trasparente” nella parte
dedicata agli “avvisi di gara e concorsi”, &
pubblicato I’ Avviso integrale dei risultati di gara, per
I'appalto triennale inerente il servizio di
manutenzione del verde pubblico cittadino,
contenente tutte le principali informazioni richieste
dall’allegato IXA del D. Lgs. 163/2006, relativo alle
notizie ed elementi utili riferiti all’avvenuto appalto
di cui sopra e concernenti, tra I'altro, la ditta
aggiudicataria e I'importo di aggiudicazione.
11 Titolare della Posizione Organizzativa
per il Servizio Gare e Manutenzione
Rag. Aniello CACACE
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