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La proposta

«Spezzare I'isolamento del Sud

gare europee per treni e vol»

Cascetta: finanziamento pubblico dei servizi di trasporto

Marco Esposito

Cosj, il Sud non regge. Distante da se
stesso, tagliato fuori dalle comunica-
zioni con il Mediterraneo, collegato
inmodo mediocre o costoso con Ro-
ma e Milano: un territorio in tali con-
dizionie destinato alla desertificazio-
ne umana e industriale, come ha sot-
tolineato ieri la Svimez di Adriano
Giannola. EalloradaNapoli, dal con-
vegno organizzato da Sipotra (Socie-
taitaliana politica dei trasporti) & arri-
vata una proposta non convenziona-
le, persino fuori moda, ma che suona
come un estremo appello per non
morire: garantire le comunicazioni
nel Sud Italia con il cofinanziamento
pubblico dei servizi di trasporto pas-
seggeri e merci. In epoca di privatiz-
zazioni e di leggi di mercato, sembra
quasi una bestemmia. Ma si puo fa-
re, garantisce Francesco Russo,
dell'Universita di Reggio Calabria:
«C’e un programma europeo che si
chiama Marco Polo: si mettono a ga-
ralinee a prezzi sovvenzionati e sias-
segna il servizio per tre anni. Poi si
vede cosa succede. Il nostro territo-
rio non puo aspettare lavori per ope-
re che se va bene arrivano tra dieci
anni».

11 Sud e lontano da se stesso, co-
me ieri hanno confermato gli stessi
relatori: quelli arrivati da Venezia, da
Bologna, da Roma hanno raggiunto
Napoli senza problemi. Chi e partito
daBariodaReggio Calabriahadovu-
to scegliere se presentarsi in ritardo,
come Alessandro Laterza, oppure
partireungiorno prima, comelo stes-
so Russo. Sembra aneddotica, ma
non lo é: lo studio presentato
dall'Universita di Reggio Calabria evi-
denzia come nessuna regione del
Sud sia collegata in modo agevole
con le altre, al contrario di quel che
accadenelrestodellapenisola. Lare-
te ferroviaria permette di arrivare
conle frecce daTorino, Trento e Udi-
ne fino a Lecce e a Reggio Calabria,
ma se si disegna il grafico non dei bi-
nari ma dei treni che viaggiano su
queibinari, il Mezzogiorno appare ta-
gliato fuori: da Reggio Calabria a Ro-
mac’eunasolacoppia di treni al gior-
no contro le ottanta tra Roma e Tori-
no, come sivede nel grafico a sinistra
in alto. E anche quando il collega-
mento c’e, come tra Salerno-Napoli
e Roma, i meridionali sono svantag-
giati perchéil prezzo al chilometro di-
venta il pili caro d’Italia. L’alternati-
va dell’aereo a volte e assente (come
tra Catania e Bari), altre volte & costo-
sa visto che pure le compagnie low
cost quando operano nel Sud Italia
alzano le tariffe perché sanno che
non devono fronteggiare la concor-
renza di altri mezzi di trasporto.

Ennio Cascetta, 1'organizzatore
del convegno, ha cercato di dare al
dibattito un respiro non localistico.
Mal’analisi dei relatori e stata conver-
gente: il Mezzogiorno oggi e tagliato
fuori dalle linee di comunicazione
per le persone e per le merci, crean-
dounvero e proprio deficitdiaccessi-

bilita. «Da Bruxelles, siatene co-
scienti, vi vedono come periferia
dell’Europa - ha detto Paolo Costa,
presidente dell’Autorita portuale
di Venezia - una tesi da contrasta-
re; attenti perod a non commettere
'errore di credere che stare al cen-
tro del Mediterraneorisolvaivostri
problemi». E in effetti anche una
posizione in apparenza favorevole
nonsirivelatale. Come evidenziail
grafico a sinistra in basso, la
centralita geografica e inutile sen-
zainfrastrutture: da Milano e daRo-
ma si raggiungono in aereo quasi
tuttii paesi del Mediterraneo, men-
tre dagli aeroporti del Mezzogior-
no messi insieme si puo andare
esclusivamente in Turchia. I colle-
gamenti con le navi RoRo (quelle
che fanno salire e scendere i ca-
mion) sono cosi scarsi nel Sud Ita-
lia che dalla Sicilia - il centro geo-

grafico del Mediterraneo - si puo
raggiungere esclusivamente la Tu-
nisia, mentre dalla Liguria si posso-
no imbarcare camion per qualsiasi
Paese che i affaccia sul Mediterra-
neotranne, in questo periodo, la Si-
ria.

Con il traffico navale di lunga
percorrenza non va molto meglio.
Le grandi navi sette volte su dieci
attraversano il Mediterraneo en-
trando da Suez e uscendo da Gibil-
terra senza fermarsi in nessun por-
to, puntando verso gli scali piu at-
trezzati del Nord Europa. L'unico
porto italiano in grado di fare da
Hub, cioe di trasferire il carico dalle
navi gigantia quelle normali, & Gio-
ia Tauro, il quale pero soffre sia la
concorrenza dei porti africani (pitt
abuon mercato, ma con qualitain-
feriore) sia quello di Malta, che ¢ in
posizione preferibile. Ma anche se
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Anas: in Campania 733 milioni
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MARINA DI CAPRI
Stiamo selezionando le candidature per la posizione di

DIRETTORE GENERALE

della Marina di Capri per la quale sono richiesti:
e esperienza con mansioni di responsabilita direttive nella gestione
portuale e di servizi nautici dedicati o di attivita commerciale, at-

tivita turistiche e ricettive;

e capacita e competenza nella gestione direttiva delle risorse

umane;

e conoscenza della lingua inglese (parlata e scritta) e di altre even-

tuali lingue straniere.

Sara previsto un rapporto contrattuale fino al termine della stagione

2015.

Gli interessati, in possesso dei requisiti indicati, possono inviare a
mezzo raccomandata A/R il proprio CV entro venti giorni dalla pub-
blicazione del presente bando sul quotidiano al seguente indirizzo:
P.T.C. Porto Turistico di Capri S.p.A.

c/o Rag. De Martino Luigi
Casella postale 145
80073 — CAPRI — (NA)

Indicando sulla busta la dicitura “Selezione Direttore Generale”.

Capri, 4 dicembre 2014

P.T.C. Porto Turistico di Capri S.p.A.

Il Presidente
Avv. Emilio Ruotolo
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lenavisifermerannonelloscalo cala-
brese, il Mezzogiorno non deve illu-
dersi, secondo Costa. «Le merci sono
scaricate su navi meno grandi che a
quel punto si dirigono verso Genova,
LaSpezia, Venezia e Trieste peranda-
reversoil Nord Europa. Da Gioia Tau-
ro si potra servire al massimo il mer-
cato del Centrosud». Far partire i tre-
nimercida Gioia Tauronon € ancora
possibile perchélalineanon e attrez-
zatané periconvogli lunghi (di5-700
metri) né per le dimensioni delle gal-
lerie. «Ma su questo ci stiamo attrez-
zando peril2017», siimpegna Miche-
leElia, 'amministratore delegato del-
leFerrovie. C'e¢ daaugurarselomain-
tanto uno studio Cer sul corridoio
Stoccolma-Amburgo-Monaco-Bolo-
gna segnalal’obiettivo per il 2015 dei
treni lunghi 750 metri, lunghezza che
scende a 515-600 metri nel tratto ita-
liano il quale - & il caso di ricordare -
comincia conil Brennero e sifermaa
Bologna. Al di sotto di Bologna i con-
vogli merci sono di 350 metri e quin-
diil costo per vagone e il doppio. Ec-
co perché e piu facile far arrivare in
Campania la frutta dal Sudamerica
via Perpignan-Bologna piuttosto che
dalla Sicilia.

Eil Mezzogiorno potrebbe diven-
tare ancora pill marginale se, come
anticipa Costa, i cinesi realizzeranno
un porto costruito da loro chiavi in
manoinAlbania, in unalocalita all’al-
tezza del Gargano che sembra gia
avere un nome cinese: Shengjin. I
Balcani, delresto, sonol’area del Me-
diterraneo che conosce lo sviluppo
economico pill consistente, senza
che ci sia una politica italiana per in-
vadere tale mercato, cosi come € eva-
nescente una strategia che curiino-
stri interessi nel Mediterraneo. «Pilt
che i binari, ci manca la politica», ha
sintetizzato Laterza.

La politica in effetti ieri non c’era,
perladefezione del sottosegretario al-
la presidenza del Consiglio Graziano
Delrio, cui erano state affidate le con-
clusioni dell'incontro. Ma ¢’erano gli
uomini guida di due societa di pro-
prieta del ministero dell’Economia:
I'Anas di Piero Ciucci e le Fs di Elia.
Ciucci guida l'unica delle aziende
pubbliche che rispetta 1'obbligo di
legge di destinare al Mezzogiorno al-
meno il 45% degli investimenti e
quindi ha buon gioco nel rintuzzare
sial’accusa di fare poco per il Sud sia
quelladilasciare nonspesiifondieu-
ropei. «<Abbiamo lavorato con traspa-
renza ed efficienza - sottolinea il ma-
nager pubblico - e li dove non abbia-
mo realizzato quanto previsto, come
peril Ponte sullo Stretto, lo stop e arri-
vato da unalegge».

Elia, invece, non puo dire altret-
tanto: gli investimenti delle Ferrovie
nel Sud sono sistematicamente sotto
non solo il 45% previsto dalla legge
ma persino sotto il 24% rappresenta-
to dalle tasse pagate dai meridionali.
Eibinari, laddove cisono, restano de-
solatamente vuoti come dimostra la
sola coppia di «frecce» al giorno tra
Reggio Calabria e Roma. «Noi pero -
sischermisce Elia - abbiamo sempre
chiesto ai governi di considerarelali-
nea per Reggio Calabria, la Napo-
li-Bari e la Palermo-Catania-Messi-
na come delle priorita. Soltanto con
il ministro Fabrizio Barcala situazio-
ne si e sbloccata e si puo passare dai
convegni ai cantieri». Quanto ai treni
soppressi, Elia in una pausa del con-
vegno spiega: «Non posso far girare i
convoglisemivuoti. Se ¢’€ unsolo tre-
no al giorno lungo la linea tirrenica &
unanecessita del mercato». Ragiona-
mento aziendalmente corretto, pero
con servizi cosi scadenti si rischia -
come ha sottolineato Giannola - che
sempre pit meridionali, quando
prenderanno quell’'unico convoglio,
lo faranno con un biglietto disola an-
data. «Capisco - osserva Elia - ela pro-
posta emersa oggi € sensata: le linee
in perdita vanno inserite nel servizio
universale e sovvenzionate». La pro-
posta di Sipotra non ¢ di tornare alla
copertura a pie di lista delle perdite
di Fs ma di far partire il «cofinanzia-
mento pubblico dei servizi di traspor-
toattraverso sovvenzioni alladoman-
dadirette oindirette, per esempio tra-
mite I"acquisto con fondi pubblici di
tracce ferroviarie da mettere a dispo-
sizione, con gara, degli operatori fer-
roviari».

«Sono decenni che parliamo di
Mezzogiorno - ha concluso Cascetta
- mastavolta ho sentito proposte e so-
prattutto toni diversi. I numeri sono
tali da provocare non soltanto analisi
severe ma indignazione: nei prossi-
mi anni dal Sud rischia di sparire una
popolazione pari a quella della Sici-
lia». Cos}, il Sud non regge.
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