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Il porto, il caso

Bloccatii conti correnti: Conateco, operai a rischio

Lo scontro: 'autorita ferma 4,5 milioni, la societa vuole danni per i lavori non eseguiti

AntoninoPane

Alta tensione al porto di Napoli. A ri-
schio dilicenziamento non cisono so-
lo i 101 lavoratori della Conateco, il
principale terminal containers dello
scalo partenopeo. Secondo i sindaca-
ti, infatti, la situazione esplosiva, “ad
alto rischio” viene definita. Una crisi
ampiamente prevista peridebitiaccu-
mulati negli ultimi sette anni dalla so-
cieta che insieme alla Soteco fa capo
in quote di pari dignita ai colossiarma-
toriali Msc e Cosco. Una crisi che po-
trebbe trascinare nel baratro oltre 500
lavoratori tra interno e indotto se non
ci sara a breve una massiccia iniezio-
nediliquidita da parte di Msc e Cosco.
Ma ci sara questa svolta? Dalle poche
notizie che trapelano sembra sempre
pitichiaro che gli armatorivogliono ca-
pire esattamente cosa succede a Napo-
li. Le compagnie hanno interessi mol-
toma molto pitigrandi in altri scalidel
mondo e da nessuna parte gli effetti
della crisi si sono avvertiti come nello
scalo partenopeo.

La conferma che la situazione pro-
prio a Napoli & diventata drammatica
si & avuta durante un vertice in Prefet-
tura convocato in seguito alla crisi
aziendale dichiarata dalla Conateco.
L’amministratore delegato Pasquale
Legora de Feo, accompagnato dai
suoi consulenti, ha comunicato uffi-
cialmente ai vertici della dell'Autorita
Portuale partenopea, 1’ammiraglio
Antonio Basile ed il segretario genera-
le Emilio Squillante, e aireferenti terri-
toriali di categoria dei sinda-
cati Cgil, Cisl, Uil,e Ugl oltre

ha chiese il rientro del debi-
toper canoniinsoluti. A con-

che all’amministrazioneco- || risiko clusione del suo mandato il
munlealalegioneedid | sindacati  commisarofrncecolar
cegnziamento di 101 {mité den!-‘_nCiano uno studio leg'ale estérno
(pocomenodel30% delper-  debiti all'Entele procedure direcu-
sonale attualmente in servi- gnche pero crediti ed il Tribunale
berle resangunithder o, 181 COMIrONt 6 o mmediate
goscimenti previsti dalla deg”_ enti . . mente %secutivo nei con-
contrattazionedisecondoli- previdenziali  fronti della Conateco e Sote-

vello. I sindacati ritengono

questo annuncio solo un as-

saggio: la situazione debitoria accu-
mulata fa temere il peggio. Debiti non
soloneiconfronti dell'Autorita Portua-
le ma anche nei confronti degli enti
previdenziali. Dato quest'ultimo che
tiene ancora di piu in apprensione i
sindacati.

Ma comesi e arrivati a questa situa-
zione? I 2 luglio dello scorso anno il
personale della Conateco e Soteco di-
chiaro lo stato agitazione in seguito
all'annuncio di cassa integrazione per
ventisette dipendenti Soteco e per ven-
tidella Conateco. Giaallora sullo sfon-
do c'eral'indebitamento delle societa
a causa della mancata esecuzione de-
gli escavi deifondali e alla conseguen-
te "fuga" di gruppi armatoriali dal por-
todiNapoli.

Pochi giorni dopoil 10luglio un in-
contro in prefettura tra sindacati, Co-
nateco, Soteco e Autorita portuale san-
ciilrientro dello stato di agitazione ma
erasolo unapausa. L' Autorita Portua-
le di Napoli, infatti, compulsata dalle
azioni della Procura della Repubblica
e della Procura della Corte dei Conti,

co per canoninon pagati per

unammontare complessivo
di circa 4,5 milioni di euro, peraltro a
fronte di un debito maturato di oltre
6,5 milioni di euro. E da questo qua-
dro generale che poi e scaturitoil bloc-
co dei conti correnti delle societa da
parte dell'Autorita Portuale.

Un'azione quest'ultima che ha por-
tato all’apertura della crisi aziendale e
alle conseguenti azioni delle societa
che continuano a ritenere i dirigenti
ed i funzionari della Port Autority, re-
sponsabili della mancata esecuzione
delle opere che hanno determinato la
situazione di crisi. E partendo da que-
sto principio che Conateco hanotifica-
toall'Ente unricorso conunarichiesta
risarcitoria di 34 milioni di euro.

Un vero e proprio braccio di ferro,
dunque, anche se i sindacati hanno
chiesto unitariamente di voler com-
prendere ed approfondire meglio le
motivazioni che hanno generato que-
sta crisi di liquidita che, aloro dire, ha
radici molto pili profonde. Insomma
secondo i sindacati dei lavoratori non
e sololaflessione dei contenitori.
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La darsena nel gorgo delle varianti
tempi triplicati e questioni irrisolte

Il caso

I rilancio delle attivita portuali
legato allo scavo del fondale
per far attraccare navi piti grandi

Senza escaviil portomuore. Le gran-
di navi si allontanano da Napoli e i
traffici diminuiscono. La crisi di Co-
nateco e Soteco, al di la dei fatti ge-
stionali della societa, comunque ri-
porta in primo piano la storia degli
escavi, della darsena dilevante in co-
struzione da dieci anni. E proprio in
questi giorni la storia infinita della
nuovadarsenadilevante i & aggior-
nata conunnuovo capitolo:1'appro-
vazione della quarta variante in cor-
sod'opera conunintegrazione diul-
teriori 17,77 milioni di euro di mag-
giore spesa.

Ma cosa e lanuova darsenadile-
vante? A cosa serve questa enorme
piscina che sta inghiottendo da an-
ni milioni e milioni di euro? Per
comprenderlo dobbiamo fare un
passoindietro, tornado al dicembre
del 2000 data in cui venne approva-
tol'accordo di programma perlare-

alizzazione del porto turistico a Vi-
gliena, del tombamento della darse-
na dilevante del porto commercia-
le e del polo formativo presso la se-
de dell'ex Cirio a San Giovannia Te-
duccio. Nel 2003 1'Autorita Portuale
assegna all'Ati Technital spa - Ac-
quatecno srl - Servizi Integrati srl
per l'importo di 4,6 milioni di euro
laprogettazione definitiva ed esecu-
tiva delle opere necessarie al tomba-
mento della darsena con conse-
guente formazione di una banchi-
na di 630 metri e di un piazzale di
circa 250 mila metri quadri. Il pro-
getto, piu volte rielaborato a seguito
delle continue prescrizioni dei mini-
steri competenti, viene approvato e
nel 2008 venne pubblicato il bando.

La base d'appalto prevedeva la-
vori per 123 milioni di euro per un
opera complessivamente finanzia-
ta per 154 milioni dal Ministero del-
le Infrastrutture. Ma la gara, per ef-
fetto di vari ricorsi, viene assegnata
solonel2010all'ATI Trevisoa - Con-
sorzio Ravennate - Consorzio Coo-
perative Costruzioni e Sled spa per
unimporto di85,37 milioni. Ad ago-
stodel 2013 viene approvata una pri-
ma variante in corso d'opera che fa

Lascito
Tragli atti
conclusivi

di Karrer

la quarta
variante
conil balzo
a 114 milioni

Dalla prima
di cronaca

Conateco, in crisi
I'intero sistema

Ennio Cascetta

Basta pensare ai meccani-
smidinomina dei presiden-
ti e ai Comitati portuali ple-
torici dove rappresentanti
delle istituzioni nazionali e
locali co-decidono dalle
scelte strategiche dei Piani
regolatori alle scelte gestio-
nali piti ordinarie con opera-
tori e rappresentanti dei la-
voratori dello stesso porto).
Tante «repubbliche marina-
re» che producono Piani
operativi triennali e richie-
dono risorse pubbliche per

investimenti che non hanno
nessuna coerenza di siste-
ma, basti pensare che prati-
camente tutti i porti richie-
dono ulteriori terminal con-
tenitori ed escavi per acco-
gliere le mega-portacontai-
ner di ultima generazione
con una evidente incoeren-
za.

Com’énotol’Autorita por-
tuale di Napoli e senza presi-
dente da oltre due anni pro-
prio per la farraginosita dei
meccanismidi nomina e dei
vetiincrociati. Anche in ma-
teria di investimenti il porto
di Napoli ha in corso la co-
struzione di un terminal
contenitori e ne prevede un
altro ancora piu grande
mentre il traffico cala e men-
tre Civitavecchia, Salerno,
Gioia Tauro, Catania e Augu-
sta (per rimanere nell’ambi-
to del Tirreno centro meri-
dionale), a loro volta preve-
dono terminal contenitori e
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capacita aggiuntiva. Ma i
problemi della portualita
italiana non si fermano qui.
Icontrolli doganali e le prati-
che burocratiche sono com-
plicate e lente, fino a 13 gior-
ni per lo sbarco di merce
che ha impiegato poco piu
per percorrere le migliaia di
chilometri dall’estremo
oriente. Le procedure perre-
alizzare gli escavi di fondali
sono fuori controllo nei tem-
piediunacomplessita enor-
me per un evidente eccesso
di «<burocrazia ambientale»,
mentre per effettuare un
escavo in un porto francese
o spagnolo, in piena ottem-
peranza delle normative eu-
ropee sull’ambiente, basta-
no pochi mesi. A Napoli co-
me sappiamo i fondi per gli
escavi, pur disponibili da an-
ni non riescono ad essere
spesie cisiaugura che final-
mente possano partire i la-
voriabreve conunimpegno

straordinario che dovrebbe
invece essereriservato ad al-
tre piu necessarie attivita.

Potrei andare avanti alun-
go, dalla carenza dei collega-
menti ferroviari all’assenza
di una politica energetica
ed ambientale che non fac-
cia stare le navi con i motori
accesi producendo polveri
sottili ed inquinamento per
la citta, dal totale distacco
della gestione del porto dal-
le universita del territorio
che dovrebbero invece forni-
re cervelli, idee, innovazio-
ne tecnologica come avvie-
nein tuttii grandi porti euro-
pei, per finire con la scarsa
valorizzazione del vero e
proprio patrimonio costitui-
to da oltre un milione di cro-
ceristi che arrivano in citta
ogni anno, dalle autostrade
del mare, dai collegamenti
perleisole ela costa campa-
na.

Insomma la crisi della Co-
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nateco non puo essere vista
solo come una crisi locale,
ma ¢ la manifestazione di
una crisi di sistema. E un
campanello di allarme e te-
mo che altri ce ne saranno a
Napoli ed in tanti porti italia-
ni se il sistema la portualita
e la logistica marittima non
affrontano con coraggio
una riforma vera. Una rifor-
ma che non dia solo una go-
vernance piu autorevole e
snella, ma che veda un impe-
gno forte dello Stato nella
programmazione e nella
semplificazione di norme e
procedure. Il ministro
Delrio ha piu volte anticipa-
toicontenuti di unariforma
lungo queste direttrici. Chi
si occupa di shipping e della
economia del mare non puo
che augurarsi che questa ri-
formavenga approvata e, so-
prattutto, attuata nel piu
breve tempo possibile.
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lievitare l'importo delle opere da
85,37 milioni a 94,505 milioni anche
per effetto di alcune opere in econo-
mia ordinate nel'agosto 2012. Pochi
giorni dopol'approvazione dellava-
riante I'Ati appaltatrice propone
un'altra variante, questa volta “mi
gliorativa”, che comportaunrispar-
mio per le casse dell'Ente di circa
diecimila euro.

Passano pochimesienelnovem-
bre 2013 viene approvata una terza
variante che fa lievitare 1'importo
delle opere a circa 97 milioni di eu-
ro. Intantoilavori di costruzione del
recinto della nuova darsena prose-
guono ela Commissione Europea fi-
nanzia, nell'ambito del Grande Pro-
getto porto di Napoli, I'escavo dei
fondali del porto, per circa 50 milio-
ni di euro. Ovvero l'escavo di quelle
sabbie che dovranno (dovrebbero)
essere ospitate nel contenitore, pit1
precisamente nella cassa di colma-
tadella darsena dilevante. Maitec-
nici del Ministero dell'Ambiente
nell'approvare il progetto di escavo,
dimenticando forse di aver gia ap-
provato le opere per la formazione
della cassa di colmata, sollevano al-
cuni dubbi sulla permeabilita della
vasca ed, in particolare, sulla tenuta
delfondo che eraprimaed e tutt'og-
gi costituita da un banco di tufo. E
non solo. Mettono in discussione
anche le analisi chimiche per la ca-
ratterizzazione delle sabbie, ritenu-
te troppo vecchie e comunque da
rieseguirsi, almeno in parte, per af-
fetto di alcuni incidenti che nel frat-
tempo hanno determinato inquina-
mento ambientale.

L'Autorita Portuale si accinge
dunqueaconcordareleulteriorico-
stose indagini sul tufo e sulle sabbie
ed affida mediante separate gare ta-
li attivita. Ma non e tutto. I1 3 giugno
scorso, il Commissario Basile trova
undocumento lasciato dal Commis-
sario Karrer per1'approvazione del-
la quarta perizia di variante e per la
riassegnazione dei termini di conse-
gna.Unavariante che portale opere
in appalto da 85,37 milioni di euro
del contratto originario a 114,7 mi-
lionidi euro, con aumento comples-
sivo di 29,374 milioni pari al 34,4%,
con l'assegnazione di una nuova
proroga al 27 settembre 2015, tripli-
cando cosi sostanzialmente i tempi
dell'appalto originario. Importi ai
qualisiaggiungono le spese diinge-
gneria, nel frattempo lievitate da 4,6
milioni a 16 milioni di Euro.

Enon finisce qui: le riserve iscrit-
te dall'appaltatore ammontano ad
oltre 20 milioni di euro.

a.p.
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